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Werner Voss
Fokker DR 1 1017

Fokker Dr1

The Fokker Dr1 was designed by Reinhold Platz as a response 1o the British Sopwith Triplane, which had first appeared over the Western front in April 1817 Tha
Triplane concept offered outstanding manoeuverability and excellent rate of climb. though in terms of pure speed, the Fokker Dri was disappointingly slow. In the hands
ol an experienced pilot, the Fokker Driwas a lurmmahla(l’ighling machine. A tolal of 321 Fokker Dri's were built between the early summer of 1917 and the spring of
1918, b;gvhlch time it had become outclassed by more modern allied aircraft.

The Fokker Dr1 had a wing span of 7.19m, length of 577m, a spead of 103 m.p.h. (165 k.p.h.) at 13,000 1t(3962m), an operating ceiling of 20,000 {1 (8.066m) and was
armed with two fixed spandau forward firing machine guns.

Werner Voss

Although the Fokker Dr1 is popularly associated with the all red machine of Manfred von Richthofen (the Red Baron), it was Werner Voss who gainad the early
successes with it. Voss was given the third prototype machine on August 28th 1917 and between then and his death on September 23rd, he gained 10 vietories in his
Fokker, which was characterised by an eyas and moustache symbol on the engine cmviin%. Richthofen did not fly the Fokker in combat until Octobar,

Werner Voss was considered by many Germans and allied pilots to have been the best German fighter pilot of the First World War. He was born ot Krefeld on April 13th
1B97 and was one of the youngest German aces, When the war slarted, he was serving in a cavalry regiment but in August 1915, was transferred fo the air sorvice. He
flew first as an observer, then trained to become a pilot in the summer of 1916. On completion of his training, he flew for a short period as a bomber pilot until he joined
Jasta 2 as a fighter pilot on 215t November 1915.'3aining his first aerial victory just six days later. His scores rose quickly, adding 19 further victorios in Fabruary and
March 1917, to bring his otal to 22 by the end of March and 34 by early June. He received several decorations in his military career, including the Iron Croas, Knights
Cross and Pour le Merite (April 8th 1917).

By the lime of his death, al the age of 20, on September 23rd 1917, he had increased his score to 48, On that fateful day, Wermer Voss took off for o last patrol at 18.05
He was looking for mraq%lers from the alterncon air batlles when he saw a lone SE5 heading for home. Voss turned in pursuit, but failed 1o see six more S5 higher
and slightly to'The rear. These aircraft were from 56 sqn., and included six of the best pilols of the Royal Flying Corps, including James McGudden V.C. and Arthur Rhys-

avies,

As the leading SE5's opened fire, Voss did not run for cover, but bravely turned his Triplane and engaged the six aircraft. A furious air battle ensund. lasting 10
minutes, with Voss turning again and again to re-engage the allack One pilot reported that *'he seemed to be firing at all of us simultaneously™, anothar sald “his
maovements were 5o quick, that we could not hold him in our gun-sights”.

Finally, Lft. Rhys-Davies managed to turn onto the Triplane’s tail for long enough to aim a long burst of gun fire into Voss's aircraft. Voss mada no further atlempt to
1urn, he was morally wounded. The Triplane slowly started 1o descend, then dipped into a steeper dive until it crashed and disintegrated north of 5t. Jullan, about Vs
mile inside the British lines.

In respect of the bravery and courage shown by Voss, Rhys-Davies said later that day "'if only | could have brought him down alive™. All seven SES's wara hil by bullats
1rom Voss's quns, four of the aircraft were very severely damaged.

Fokker Dr1

Le Fokker Dr1 avail é1é concu par Reinheld Platz en rép au triplan bri i pwith, qui était apparu pour la premiére fois sur le front de I'ouest an aviil 1017
La conception Iriplan permellait une maniabilité exceptionnelle et une excellente vilesse ascensionnelle, mais en ce qui concerne la vilesse me I'apparoil diait irés
décevant, Entre les mains d’un pilote expérimentd le Dr1 éait en réalité une machine de combat formidable. Au total 321 Fokker Dr1 furent fabriqués entre 16 débul de
1416 1917 et le printemps 1918, moment ol cet avion se trouva surclassé par des avions alliés plus modernes.

Le Fokker Dri avait une envergure 7,19 m, une longueur de 5,77 m et une vitesse de 165 kmh & 4.000 m, avec un plafond de 6 100 m, il était armé do 2 mitrallousos
fixes Spandau tirant vers l'avant,

Werner Voss

Dans l'esprit du public, le nom de Fokker Dr1 était associé 4 I'appareil de Manfred Von Ri (st ¢ le Baron Rouge), mais ce ful pourtant Warner Voss qui

%agna les premiéres victoires sur cet avion, Le trolsieme protolype lui ful attribué le 28 Acut 1917 et & partir de cette date jusqu'a sa mort le 22 Septembra Il a remporto
0 victolres sur son Fokker qui élait reconnaissable au symbole peint sur 'anneau de refroidissement du moteur et qui représentait un oeil el une moustache, La
premiére mission de combat accomplia par Richthofen aut lieu seulament en Octobre 1917

Waerner Voss a été¢ idéré part de pilotas all ds et alliés comme le meilleur pilole de chasse de la premiére guerre mondiale. Il é1ail né & Krafald 1o 13
Avril 1897 et était I'un des plus jeunes parmi les as allemands. Aucommencement de la guerre, il commenca par servir dans un régiment de cavalerio, puis il ful
transféré dans 'aviation en aoul 1915. 1l vola d'abord comme observateur puis subit un stage d'entrainement pour devenir pilole au cours de I'é1é 1916, A la fin de celie
période de formation, il vola quelque temps comme pilote de bombardier avant d'étre envoyé a la “Jasla 2 (escadrille de chasse) comme piloto do chasse lo 21
novembre 1918 el il gagna sa premigre vicloire aérienne;‘usle six jours aprés: son score augmenta rapi avec 19 vicloi lé ires en fdvriar of mars 1917,
le total atteignant 2Z ala fin mars et 34 au debut de juin. Il recut piusieurs décorations pendant sa carriére miliaire y compris la Croix de Fer, la Croix de Chevalier, el la
Croix “Pour le Mérite” (le 8 avril 1917). 2

Aumoment de sa mort & I'age de 20 ans; le 23 septembre 1317, son nombre de victoi ignait 48. Ce jour fatid! Werner Vioss décolla pour une derniére 5
patrouille & 18 h 05. Il recherchait dans le ciel les égarés des batallles de I'aprés midi lorsqu'il vit un SES solitaire qui retournait vers sa base. Voss le prit én chasse mais
ne s'apercul pas qu'il !’tavs" six autres SES plus haut et légérement en arriere. Ces avions apparlenaient au “56&me Squadron™ et, parmi eux, se frouvaient six dos
meilleurs as du Royal Flying Corps, y compris James McCudden V.G el Arthur Rhys-Davies.

*V.C.=Victoria Cross, c'est une décoration anglaise.

Lorsque le SE5 de téte ouvrit le feu Voss ne chercha pas & esquiver le combat mais fit faire courageusement demi tour a son triplan et engagea le combal conire los
six appareils ennemis. Une furieuse batallle aérienne s'an suivil qui dura dix minutes avec Voss faisant de multiples manoeuvres pour réengager loujours 1o combat
L'un des pilotes anglais raconta “qu'll semblait &tre loujours en train de tirer sur nous tous 4 la fois”, un autre précisa ''ses manoeuvres étaient si rapides quo nous
n'arrivions pas & le lenir dans notre viseur",

Finalement le Lieutenant Rhys-Davies pul s'arranger pour se metire en position derriére la queue du triplan suffisamment longlemps pour poUVoir envoyer una
longue ratale de mitrailleuse sur 'avion de Voss. Voss ne fit pas d'autre tentative pour manoeuvrer, il était mortellement bléssé. Son triplan commenca lentement @
des::endrs puis plongea dans un piqué plus accentué jusqu‘a s'écraser au sol et se désintégrer au nord de Saint Julien, & environ BOO m a Vintérieur des lignos
anglaises.

n hommage & la bravoure el au courage de Voss, Rhys-Davies dira plus lard dans la méme journée “'si jravais pulec dre sans le tuer™. Tous les 7
SES avaient &16 alleints par des balles tirées par les mitrailleuses de Voss, qualre des avions é é endc

Fokker Dri

Der Dreidecker Dr1 war die Ariwort des Fokker-Chefkonstrukieurs Reinhold Platz auf den britischen Sopwith (Triplane) Dreidecker, der im April 1917 erstmals an dia
Westiront kam. Dreidecker erwis sich im Luftkampf als & wendig und steigfahig. Geschwindigkeitsmassig war der Dr1 hingegen kiar unterlegen, in dor Hand
gal'fahraner PHDI!I!:H allerdings ein gefdhrlicher Gegner. Vom Frithsommer 1917 bis Friihjahr 1918 sind 321 Dr1 gebaul. danach aber wegen modernerer alliiertor

L vom Froniai Gck worden.

Technische Daten Dri:

D e, M 719
Lange, m. 5,77
Starlgewicht, kg .
Geschwindigkeil, ,in 4.
Slei'g%?schwindigloen am Boden, m/Se
Giplelhohe, m ... ..6000
Triebwerk: Ein Oberursel UR.2 Umlaufmotor, 110 PS
Bewatinung: 2 starre 792 mm Spandau LMG 0815, je 500 Schuss

Leutnant Werner Voss

Vielfach, vor allem im Ausland, wird der ‘Role Kamplflieger' ('red baron’), Rittmeister Manfred Freiherr von Richthofen, zusammen mil der DR.1 genannt. Tatsichlich
aber erzielte Lt. Werner Voss, Kapitin der Jagdstaffel 10 (Jasta 10), bereits am 29. August 1917 den ersten Luttsieg mit dem ihm am Vortage zugeteillen, dritton
DA.1-Prototyp, dessen individuelles Kennzeichen auf der Motarfront ein grimmiges Bartgesicht mit grossen Augan war. Bis zu seinem Tod besiegle er mit seiner DR
zehn Gegner im Luftkamp. Richthofen flog den DR.1 erst ab Oktober 1917, % s

Viele eigene und alliierte Piloten hielten den, am 13. April 1897 in Krefeld geborenen Werner Voss nicht nur fur einen der jungsten, sondern auch den besten
deutschen Jagdilieger des 1. Weltkriags. Bei Kriegsbeginn diente er im Krefelder Husarenregiment, kam im August 1915 zur Fliegartruppe und flog zunichst als
Beobachter. Nach luss seiner Flugzeugtiihrerausbildung im Sommer 1916 flog er kurze Zeit als Bomberpilot. Seit dem 21. November 1916 der Jasta 2 zugoloilt,
schoss er sechs Tage spéter den ersten ner ab und wurde zum Fliegeras, eheer 21 Jahre alt wurde. 22 weitere Luftsiege folgten bis Ende Marz 1917, 34 waron os
Anfang Juni. Am 8. April 1917 erhielt er die héchste Kriegsauszeichnung. den ‘Pour-Le-Merite!

Zwanzigjahrig fiel Werner Vt 23 1917 nach 48 An jenem Schicksalstag gegen 18:05 Uhr, um "Nachzigler’ der Lufikiimple
vom Nachmittag zu jagen, als er eine einzelne, heimwarts fliegende SE-5 entdeckle. Bei seinem Angriff ibersah er sechs weitere, rickwarts uberhoht fliegende
Maschinen der 56. Staffel des Royal Flying Corps mit deren besten Piloten, darunter James McCudden, V.C., und Arthur Rhys-Davies. Als die erste SE-5 das Feuer auf
Voss erdifnete, wich er nicht aus, sondern zog sofort wagemutig auf die sechs Gegner zu. Uber zehn Minuten dauerte die furiose Kurbelei, in der Voss immaer wieder

hie, den Gegner kurven und vor seine MG's zu bekommen, Britische Piloten sagten spéter, es schien, als schésse Voss auf alle Gegner gleichzellig und er
kurvte zu schnell, um ihn ins Visier zu bek Schliesslich gelang es Lieut it Rhys-Davies, hinter Voss zu kommen. Sein Feuerstoss traf den Deutschen todiich.
Sein Dreidecker stirzte immer steiler ab und zerschellte nordlich St. Julian, knapp hinter den britischen Linien. Alle sieben SE-5 halte Voss getroffen, vier davon
schwer beschédigt. Angesi dert rk ten it des Deutschen sagte Rhys-Davies spater: ‘Hatte ich Voss nur lebend herunterholen kénnen'..
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Fokker DR1

Do Fokker DR1 was ontworpen door Reinhold Platz als opde E pwith Triplane, die voor het eerst op het Westelijk Front verscheen in April 1917. Het
dri iwerp bood uitzonderlijk id en kon prima Klimmen, alhoewel wat pure snelheid betreft, was de Fokker DRI teleurstellend langzaam. In
de handen van een geoefend piloot was de Fokker een builengewone vechtmachine. Er werden in totaal 321 Fokker DR1's gebouwd tussen Zomer 1917 en Lente 1818.
Toon werd het viiegtuig overtroffen door modernere geaillieerde viiegtuigen.

Do Fokker DR1 had een vieugelwijdie van 7,19 Mir en een lengte van 5,77 Mtr. Snelheid 103 mijl per uur (165 KM) op een hoogte van 13000 voel (3962 Mir) het
viiegtulg kon stijgen tol 20,000 vost (6096 Mtr) en was uitgerust met 2 vaste Sy VOO voren vurende inegt iy

Warmnaer Voss

Ofgchoon de Fokker DR1 het bekendst werd door de rode machine van Manfred von Richthofen (de Rode Baron), was hel Werner Voss, die de eersie successen
bookie. Voss kreeg de derde machine van dit type in 28 Augusius 1917 en fol zijn dood op 23 Seplember bereikte hij 10 overwinningen met deze Fokker, welke versierd
was mel ean "Ogen en snor''sysbool op de motorkap. Richtholen vioog de Fokker DR1 niet in @en gevecht voor Oclober.

Warner Voss werd door vele Duitse en Geallieerde piloten beschouwd als de beste Duitse hisvlieger van de 1ste wereldoorlog. Hij was geboren in Krefeld op 13
April 1007 on was een van de jongste Duitsa viieghelden, Toen de oorlog begon was hij bij de cavalerie maar werd in Augustus 1915 overgep naar de Iu it
Hij vioog eerst als waarnemer en werd in de zomer van 1916 getraind als piloot. Om zijn opleiding te voltooien, vioog hij eerst als piloot op een bommerwerper tot hij op
21 Novamber 1816 geplaalst werd bij Jasta 2 als piloot op een jager. Zes dagen later behaalde hij zijn eerste overwinning in de lucht. Zijn score rees snel en hij voegde 19
ovarwinningen toe in Februari en Maart 1917 en bracht het totaal op 22 tegen het einde van Maart en op 34 in Juni. Hij ontving vele onderscheidingen, waaronder het
ljzeran Krula, hel Ridderkruis en het Kruis van Verdiensie (8. April 1917).

B} zijn dood, 20 jaar oud, op 23 September 1917 was zijn score gestegen tot 48. Op die fatale dag starte Werner Voss voor een laatste viucht om 18,05 uur. Hij keek uit

1 afgodwaalde viiegluigen van het luchig ht van die middag en zag een SES5 die naar huis vioog. Voss zette de achlervnllg‘ ? in maar zag de 6 overige
51 5'a niot, die wat hoger er achter zaten. Deze vliegtuigen waren van het 56ste Sgn en bemand met 6 van de beste piloten van het “Royal” viiegkorps, waaronder
Jamas McCudden V.C. en Arthur Rhys-Davies. Toen de voorste SE5 het vuur opende, zocht Voss geen beschulling maar draaide moedig zijn dreidekker en ging de 6
vliegtuigen tegemoet. Er ontstond gedurende 10 minuten een furieus luchigevecht met Voss steeds weer draaiend en opnieuw aanvallend. Een piloot rapporteerde later
“hij scheen op ons allemaal tegelijk te vuren” en een andere zei “zijn bewegingen waren zo snel, dat wij hem niet in ons schootsveld konden krijgen™

Uilnindelijk slaagde Lft Rhys-Davies erin om een langdurig schot uit zijn machinegeweer op de slaart van de driedekker af te geven. Voss deed geen poging meer om
t@ keren, hij was reeds dodelilk gewond. De driedekker begon langzaam te dalen en ging toen over in een steile duik tot het verongelukte en uiteen barste ten noorden
van St Julien, ongeveer een halve mijl binnen de Britse linie.

In respect voor de koenheid van Voss zel Rhys-Davies later op de dag “had ik ham maar levend naar beneden kunnen halen™. Alle zeven SE5's waren door kogels van
Voss geraakt, vier waren er zwaar beschadigd.
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Fokker DR1

El Fokker DR1 fue disenado por Reinhold Platz como al Sopwith Triplane britanico que aparecit en el Frente del Oeste en Abril de 1817. El conceplo det
Triplang ofrocid una maniobrabilidad excepcional y una excelente velocidad de subida aungue en lo refernte a la velocidad pura, el Fokker DR1 decepciond por su
lontilud, En manos de un pilolo experimentado, el Fokker DR1 se convirtié en unaformidable maquina de combate. Se construyeron un total de 321 Fokker DR1 entre
primeros dol verano de 1917 y la primavera de 1918 pero para entonces lo habian superado los aviones mas modemos de los aliados.

Loa Fokker tenian una envergadura de alas de 7,19 metros, una eslora de 5.77 metros, una velocidad de 165 km/h a los 3862 metros y un lecho operacional de 6096
maolros, Su armamento era dos ametralladoras Spandau fijas disparando hacia delante.

Wemer Voss

Aunque ol Fokker DR1 esté relacionado popularmente con la mégquina roja de Manfred Von Richthofen (el Baron Rojo), fue Werner Voss quien gané los primeros.
xitos con oste avion. Voss tomd a su cargo el tercer protolipo del avion el 28 de Agosto de 1917 y desde esa fecha hasta su muerte, el 23 se Setiembre, gand 10 victorias
cDun St;.l Fokker qua se caracterizé por el simbolo de un par de ojos y un bigote en la cubierta del motor. Richthofen no vold en el Fokker de combate hasia el mesde -

clubre.

Werner Voss fue considerado como el mejor piloto de caza aleman de la Primera Guerra Mundial por muchos pilotos tanto alemanes como aliados. Nacio en Krefeld
el 13 de Abril de 1897 y fue uno de los mas jovenes ases alemanes. Cuando empezé la guerra servia en un regimiento de caballeria pero en Agosto de 1915 se trasladd
al servicio aereo, Al principo, vold como observador pero luego se formé como piloto en el verano de 1.916, ganando su primera vicloria aerea seis dias mas larde. Sus
1anlos subian rapidamente, alcanzando 18 viclorias mas en Febrero y Marzo de 1917, para liegar a un total de 22 al final de Marzo y 34 en los primeros dias de Junio.
Recibié varins condacoracionas en su carrera militar incluyendo la Cruz de Hierro, la Cruz de Caballeros y la Pour le Merite (8 de Abril de 1917).

Cuando murid a los 20 anos, ol 23 da Setiembre de 1917, habia aumantado su puntuacion a 48. En aquel dia fatidico, Werner Voss despegd para una dltima patrullaa
lag 10,06 horas, Nuscaba a los exiraviados de las batallas asreas de ia larde cuando divid un SES solitario regresando a casa. Voss girG para perseguirle pero no se
parcat de olros aois BES mas un poeo mas alrds. Estos avionss aran del 56 Escuadron con sois do los maejores pilotos del Real Cuerpo de Aviacion (RFC) entre ellos
Wi M dden V.C. y Arihur Rhys-Davies. Culindo los primeros SES abrieron fuego, Voss no huyo sino que giré su Triplane y valientemente entrd en combate. Hubo
aorena furlosa que durd 10 minutos. Voss gird su avidn una y otra vez reemprendiendo el combate. Un piloto dijo que “parecia que nos estaba disparando a
o8 simultdneamenta’ y olro dijo que “'sus movimientos aran tan ripidos que no podiamos mantenerlo en el visor de nuestras ametralladaras”,

Finalmanto, &l Teniente Rhys-Davias consiguid girar sobre la cola del Triplane el liempo suficiente para soltar una larga rafaga de fuego en el avién de Voss ya no
inienid girar mas, fue mortalmente herido. El triplano comenzod a bajar lenfamente, luego se puso mas en picado hasla que estalld y se desintegré al norte de Sr. Julian,
un kildmetro dentro de las Lineas Britanicas,

Respocto a la valenila y el coraje demostrados por Voss, Rhys-Davies comenté mas tarde sobre aquel dia “éjala pudiera haber bajado vivo™ Los siete SES fueron
aleanzados por el fuego de Voss y cuatro de los aviones I g e danad

Fokker DR1

11 Fokker DR1 & stalo progetiato da Reinhold Platz per contrapporio al triplano inglese Sopwith, che fu per la prima volta utilizzato sul fronte occidentale nell'aprile
1817, Il concetto di triplano offriva rilevante maneggevolezza ed eccellente velocita vericale di salita, mentre in termini di pura velocita, il Fokker DR1 era pii lento. In
mano ad un pilota esperto, il Fokker DR1 era tuttavia un app dacor imento formidabile. In plesso furono costruiti 321 Fokker D tra I'inizio dell'estate
1917 e la primavera del 1918, quando fu superato da aerei alleali pid moderni.

Il Fokker DR1 aveva un‘apertura alare di 7,19 m, una lunghezza di 5,77 m, una velocila di 165 km all'ora a 3.962 m, una tangenza di esercizio di 6.096 m, ed era armalo
di 2 mitragliatrici Spandau a fuoco frontale.

Werner Voss

Benché il Fokker DR1 sia comunemente associalo alla macchina rossa di Manfred Von Richthofen (il “Barone Rossc'), & stato Werner Voss a conseguire i primi
successi col Fokker. Voss ebbae la lerza macchina prolotipo il 28 agosto 1917 e da allora sino alla sua morte (23 settembre 1917), oftenne 10 vitiorie col suo Fokker, che
ofa caralterizzato da un simbolo formato da occhi e baffi sulla cappottatura del motore. Richthofen non uso il Fokker in combaltimento fino a ottobre. Werner Voss era
consideralo da molll tedeschi e piloti alleali come il migliore pilota tedesco da caccia della la guerra mondiale. Era nato a Krefeld il 13 aprile 1897, ed era uno dei piu
giovani assitedeschi. Quando inizid la guerra, p servizio in un i di cavalleria, ma nell'agosto 1915 fu trasferito nell' Aviazione Mililare, Dapprima egli
volava come osServalore; in seguilo, nell'estale 1916, inizit il periodo di addestramento per diventare pilota. Terminalo I'addestramento, vold per un breve periodo come
pilota bombardiere fino a che entro a far parte di Jasta 2 come pilota da caccia il 21 novembre 1916, ottenendo la sua prima vitloria aerea appena dopo 6 giomi. Il suo
succasso crebbe rapidamente; infatti, aggiunse altre 19 vittorie nel febbraio e marzo 1917, portandole ad un totale di 22 alla fine di marzo e a 34 all'inizio di giugno. Nel
corso dolla sua carriera militare ricevetie diverse decorazioni, fra cuila Croce di Ferro, Croce di Cavaliere e ““Pour le Mérite” (8 aprile 1917).

All'epoca della sua morte, all'eth di 20 anni, il 23 settembre 1917, egli aveva conseqguito 48 vittorie. In quel giorno fatale, Werner Voss aveva decollato per I'ultimo volo
i ricognizione alle 18.05. Egli stava cercando apparecchi dispersi dalle battaglie aeree del pome quando vide un solo SES che si dirigeva verso casa. Voss lo
insequi, ma non si accorse di aliri sel SES che volavano a quota superiore e leggermente dietro. O i aerei app yalla driglia 56 @ comp i
dei migliori piloti del "*Royal Flying Corps, fra cui James McCudden V.C. e Arthur Rhys-D: s,

Mentre i primi SE5 aprivano il fuoco, Voss non si mise al riparo ma corraggiosamente vird il suo triplano ed altacco i sei aerei. Ne segui cosi una furiosa battaglia
aerea che durd 10 minuti, con Voss che virava continuamente per riattaccare i sei aerei. Un pilota riferi che “sembrava che Voss facesse fuoco simultaneamente su noi
tuttl”’; un altro disse *'i suoi movimenti erano talmente rapidi da non poterlo fissare nelle nostre mire™.

Infine il tenente Rhys-Davids riusciva a virare verso la coda del iriplano in modo da poter scaricare una lunga raffica di mitragliatrice nell'aereo di Voss. Questi non
tentd piu di virare, essendo ferito i Itriplano incio k a quindi si in una piu ripida picchiata sino a precipilare
disintegrarsi a nord di St. Julien, cirea 1/2 miglio dietro il fronte inglese.

Parlando dell'audacia e coraggio mosirali da Voss, la sera di quel giorno Rhys-Davids disse “se soltanto avessi potule portarlo gil vive™. Tutli i sette SE5 furono colpiti
dalle mitraglie di Voss, o qualiro degli apparecchi furono danneggiati seriamente.

Fokkar Dl
Fokker Dri konstrusrades av Reinhold Platz som ett vapen mot den engelska Sopwith Triplane, som forst upptradde dver Vastfronten i april 1917. Tredackaren gav
obveririlind styridrmaga och myckel god stigférmaga trots att De1:an, rent hastighetsmassigt, var sorgligt Ian%sarn_ 1handerna pa en erfaren pilot var Fokker Dr1 et
respeklingivande stridsplan. Totalt byggdes 321 st Fokker Dr1 fran tidig sommar 1917 till varen 1918, da den utklassades av modernare allierade flygplan.
okker Brl hade en spannvidd pa 7,18 m och var 5,77 m lang. Hastigheten var 165 km/h vid en ilyghojd pa 13000 fot (ca 4000 m) och max flyghojd var 20000 fot (ca
6000 m), Bevdpningen bestod av tva fasta och framat skjutande Spandau-kulsprutor.

Werner Voss

Trots att Fokker Dri normalt férknippas med Manired Von Richthofen (den Rode Baronen) och hans helréda plan, var det Werner Voss som skbrdade de frsta
framgangarna med den. Voss fick den tredje prototypen den 28 aus.lsli 1917 och fram till sin d6d 23 seplember, vann han 10 segrar med den. Voss plan kindes igen pa
@n og h symbol pa mo . Den mer by de Hi fen flog inte tredack i strid 1drrén | okiober samma ar.

Mnn?n, bada tyska och allierado, piloter num‘? att Warnor Voss var don biisto lyske stridsllygaren under Forsta Viiridskriget. Han f6ddes | Krefeld 13 april 1897 och var
o1l av de yngota tyska ason, NAr kiiget ulbrdn janstgjorde han vid onl ks irog men {6rfl i augustl 1915 il fiygvapnet. Forst fisg han som observator,
16¢ all trnas W pilot under sommaren 1070 Eller avalulad |rnu|uP Imu han an ko tid som bombplanspilot

Dan 21 novembar 1010 blev han jakipliol och vann ain 16rsta luftatrid bara sex dagar senare. Hans resultat 18rbittrades snabbt. Efter 19 segrar i februari och mars 1917
ruuuunlq;lﬂnudp}k ;;lt_}ll plan 22 a1, och i bbrjan av juni hade han 34 segrar, Han moltog llera dekorationer under sin militira karriar, t ex Jarnkorset, Riddarkorset och Pour
@ Marite (8 apnil 1017)

Nér han dog, vid 20 ars alder, hade han uppnatl 4B segrar. Pa den ddesdigra dagen flog Werner Voss ett sista uppdrag ki 18.05. Hans uppdrag var att soka efter
ensamma plan fran eftermiddagens strider da han sag en ensam SES pa vg hem. Voss ioridlide. utan att upptacka ylterligare sex SES:or som be‘lannsig nagot bakom
:_l)onom och dessulom hogre upp. Dessa plan kom fran 56 skvadronen och flogs av sex av de basta engelska piloterna, danbland James McCudden och Arthur Rhys-

avias.

Nir SES:an | tiiten oppnade eld, llydde inte Voss utan vande istaliet sin maskin och besvarade modig! elden. En valdsam sirid, som varade i tio minuter, foljde och
Voss viinde gang pa gnng sitt plan {0r att ater uppta striden. En pilot rapporierade all “han sag ut att beskjula oss alla pa en gang”, en annan sa “han rérde sig sa
snabbt ali vi inte kunde halla honom | vara kulsprute-sikten™

Slutligen lyckades Rhys-Davies komma bakom tredackarens stjart tiltmfci‘r)l;at
1brsok att vinda, han var dodligt skadad. 1 sankle sig lang:
betann sig da norr om St Julian ungefér en kilometer innanfér de brittiska linjerna.

Rhys-Davies sa senare semma dag, i respek! for det mod Voss visat, “om jag bara kunde ha fatt ned honom levande”. Samiliga SE5:or traffades av kulor fran Voss
vapon, fyra ay dem blev allvarligt skadade,

Iange for alt kunna avfyra en lang salva mot Voss llygplan. Voss gjorde inget ytterligare
16l sedan i en djup dykning som slutade i en krasch dar planet totalforstordes. Det

Fokiker DR1

Fokkor DR1A suunnitiell Reinhold Platz itnilai pwith-kolmitasolle, joka esiintyi ensimmaisen kerran lia huhtikuussa 1917.
Kolmitasolsuus taros! arinomaisen ohjattavuuden ja nousukyvyn, mutta nopeudeltaan Fokker DR1 oli harmittavan hidas. Kokeneen lentjan kasissa Fokker DR1 ofi
pololtava lalstoluase. Fokker DAYA rakennattiin yheensd 321 vucden 1917 alkukesén ja vuoden 1918 kevaan valisend aikana. Kevaaseen 1918 mennessa
nykyalkal sammat Hitto dan konesl ollval voi Fokker DR1:n ylivoimai: i

Fokkar DR1N shiplvili oll 790 m, pituus 577 m, nopeus 103 m/h (165km/h) 13.000 ft:n (3962 m:n) korkeudessa, kaytannoliinen lakikorkeus 20,000 ft (6:096 m) ja aseina
siini oli kaksi kintoad, pAIN tulitlavaa sf konekividria

Wainer Voas

Vaikka Fokker DAY Hitethln yleisesti Manired Von F (F i Paronin) p i 1 . Werner Vt i silla i aiset voitot. Voss sai
koneen kolmannen protolyypin 28, elokuuta 1917, Kuollessaan 23 syyskuuta han oli 10 voitloa F i , jonka kkina olivat moottorikotelon
pabile maalatul silmil ja vikse!. Richtholen lens Fokkerilla taistelussa vasta lokakuussa.

Monal sakaalaisel ja lillloutuneiden lentljit pitivit Werner Vossia ensimmaisen i p imp lai: avillajalenlajana. Han syntyi 13.
hulitikuuta 1897 Kreleldissd ja oli yksi nuorimmisia saksnlaisista ssista. Sodan alussa han palveli akiryk issa, multa elok 1915 hanet i

Himavoimiin, Han lonsi ensin tihystajna, lantijdksi hinel koulutettiin kesalld 1918, Koulutuksen padtyllyi han lensi vahan aikaa pommitusientdjana, kunnes han liittyi
Jasta 2:00n hivitlijflenthjiksi 21 1016 immaisen il i vain kuusi plivii mydh i Anen voitioj maara nousi nopeasti.
Halmikuussa jn manliskuussa 1917 hiln saavulll 19 voittoa, Maalisk lopp d hinen voitloj ‘maara oli 22 ja kes@ikuun alussa 34. Han sai useita
Kunniamerkkojd sotilasuransa aikana, mm. rautaristin, ritariristin ja Pour le Meriten (8. huhtikuuta 1917).

Kuollossann 20 vuolinana 23, syyskuuta 1017 hiinen volliojensa maara oli noussut 48:een. Tuona kohtalokkaana piivind Werner Voss lahti viimeiselle
rnnloinlllnnnnlln Kklo 18,05, Hin etsi iapaiviin imataistelujon harhailevia koneita, kun han havaitsi yksinfisen SES:n matkalla kotiin, Voss kaantyi takaa-ajoon, mutta ei

huomannut kuulln muuta SES-konetin korkeammalla inkanapéin. Nama koneet olivat 56. ja muk oli kuusi kuni i joukkojen parhaimpii
kuuluvan lenthjad mm. James McGudden V.C. ja Arihur Ahys-Davies.

Kun johiaval SE5-koneet avasival tulen, Voss ai paennul vaan kaansi i i E ryhtyi taistel kuuden | ‘ kanssa. oli 10
minuuttia kestiva raivoisa limataistelu, jossa Voss kadinlyl aina uudelleen ja uudelleen hgﬂkltﬂy een. Yksi lentdjista raportoi: "Han naytti tulittavan meita kaikkia yhta
alkan.” Toinen sanoi: "Hanen likkesnsd olivat niin nopalta, o1t emme pystyneet pitamaan hanta 1ahtaimessimme.”

Lopulta luutnantti Rhys-Davies i pysy Al | on perassa tarpeeksi kauan kohdi :llknn Vossin koneeseen. Voss ei yrittanyt enaa
Kihntyl, hin oli k alkol hitaasti lask sitten se kallistui syvempadn sySksyyn syoksy ja St. Julianin
pomn spuolella noin puoli mailia brittilinjan sisipuolella,

lith lulee Vossin osoi I a rohb . Ahys-Davies sanoi myShemmin sind paivAnA. "Kunpa vain olisin saanut hanet alas elavana.” Kaikki
seitsemfin SES-konetia olival saaneel osumia Vosain luodeista, neljd lentokonetta vaurioitui pahoin.
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CEMENT

COLLEZ

KLEBEN

UNIRE CON ADESIVO
CON PEGAMENTO
VASTPLAKKEN
LIMMA

LiM

DO NOT CEMENT

NE COLLEZ PAS

NICHT VERKLEBEN

NON APPLICARE ADESIVO
SIN PEGAMENTO

NIET VASTPLAKKEN
LIMMA INTE

LIMES IKKE

.



