TECHNOLOGIA MONTAZU I MALOWANIA DLA POCZATKUJACYCH

1 Odeinaé czpsci wg kolejnosci montazu 2
przedstawionej na odwrocie. Przed kleje-
niem dopasowal przy pomocy nozi i ig-
laka cz¢sc modelu przeznaczone do skleje-
nfa. Przygotowac sematke do wycierama
rak z kleju (klej niszczy gladkosé powierz-
chni)

9 Drobne przedmioty chwytac pincets. 10
Rys. 10 ilustruje metode montazu kot i smi-
giel przez rozplaszezenie (speczanie) konca
¥ osi gorgeym nozem lub innym metalowym

g preedmiotem,

3 Model nalezy sklejac w kolejnosei podancj 4
u dolu kazdego rysunku na stronie MON-

TAZ
1+2+3
=> Klej naklada¢ tak, by nie wyciekal po
- zlaczeniu czgscr.

|1 Rysowanie plam maskujgcych zwanychl2
kamuflazem. Rysowac ostrym olowkiem
twardos¢ HB,

Malowanie pasow na modelu, Tasmy nie
nalepiac na pomalowane powierzchnie
grozi to zerwaniem emalii z modelu.

5 Niewielkie ilosci kleju nakladac szpilkg lub 6

\( koncem spinacza.
J

Po sklejeniu kadiub oraz skrzydla, do
wyschnigeia preytrzymac tasmyg samoprzy-
lepna lub gumkg. Czas schnigeia kleju ok.
30 minut.

13Kalkomania — sucha. Odcigé znak, zdjacl4
dolny papier ochronny, przyloZyc strona A
bez papieru do modelu | docisngé, zamazu-
Jac dilugopisem lub migkkim olowkiem
n gorny papier ochronny. Zdjaé ostroznie
zamazany papier. :

7 Nozem vsungé delikatnie nadmiar kleju. 8

Po wyschnigciu zigcz oczyicic drobnym
papierem $ciernym nr 280, wygladzi¢ osta-
tecznie papierem sciernym nr 600,

Kalkomania ,mokra” 1. odcaé znak 2.
zanurzy¢ w wodzie 3. wyjac, odczekac
E 2 min. 4. przylozy¢ znak papierem do
modelu w migjscu pokazanym na rys. zgod-
nie z numerem podanym przy znaku lub
napisie. 3, wysunac papier.

15 16

Dla ulatwienia montazu i malowania wickszej kolekcji modeli redukcyjnych z plastyku,
proponujemy zgromadzic nastgpujace narzedzia 1 materialy: nozyk modelarski z wymiennymi
ostrzami, dwa pilniczki ,iglaki”, nozowy i okragly, nieduie nozyczki, pincete, pedzle okragle do
akwarel:nr 9, nr | nr 2, nr 31 nr 4 oraz papier icierny: nr 120, nr 260 i nr 600, emalie olejng firmy
~HUMBROL"  kolory wg opisu malowania modelu. Jedna puszeczka Humbrolu wystarcza
do pomalowania kilku modeli w skali 72. Emalia matowa oznaczona jest na wieczku literg \M”,
a blyszczgea G", kolory oznaczono numerami nastepujgcymi po literach M" i .G". Przy
uzytkowaniu emalii nalezy przestrzegac nastepujgcych warunkow: 1. po kazdym malowaniu
zamykac szczelnie puszke 1. nie dolewac do puszki rozpuszezalnikow lub emalii z innej puszki
{emali¢ do malowania przygotowywac w innym naczymiu). 111 przy diugim przechowywaniu
emalii, nalezy co tydzien lub dwa otworzy¢ puszke i dokladnie rozmieszaé osadzajgcy sig na dnie
pigment koloru. Powstanie kozucha jest pierwszym sygnalem psucia sig emalii. Zastepczo
moina uzywac emali EMOLAK (Emolak +talk =matowa). Przed malowaniem, emalie
rozmieszac do osiggnigcia jednorodnej cieczy, bez 7adnych grudek, po czym odlac do naczynia
roboczego niezbedng do pomalowania ilosc | w miare potrzeby rozcienczyc, rozpuszczalnikiem
Humbrol lub benzyng lakowa. Niedokiadnie rozmieszana emalia (szczegolnie matowa) po
wyschnigciu zostawia smugi psujace efekt malowania. Pedzle uzyte do malowania powinny miec
wiosie (najlepiej z bobra) ulozone w ostry szpic” na koficu pedzelka. Po kazdym malowaniu
pedzle trzeba dokladnie umy¢ benzyng lakows lub ekstrakcyjna. Dla osiagniecia poprawnych
wynikow malowania nalery stosowac nastepujace zasady: 1. wielkosé pedzla wprost propor-
cjonalna do wielkosci malowanej powierzchrii 2. przygotowac szmatke do wycierania emalii
z rak i uchwyty do drobnych czesci (szpilki, patyczki, uchwyty radiowe zwane  krokodylkami”™)
oraz plasteling w ktorg powstawiamy wymienione uchwyty wraz z pomalowanymi czgsciami. 3.
Przed malowaniem dokladnie oczyécic model z kurzu i tluszezu, benzyna ekstrakcyjna , mozna
tez umyé model cieply wodg (max. 40°C) z dodatkiem platkow mydlanych. 4. Malowad
w ieszczeniu z minimalng ilodcig pylu (kurzu) unoszacego sie w powietrzu. 5. Pedzel maczac

p

w emalii nie wigcej nad 1,3 dlugodci wiosia — nabranie dugej ilosci emalii na pedzel spowoduje
powstanie zaciekow na pomalowanej powierzchni. 6. Malowaé cienka warstwe w kierunku
wigkszej dlugosei, unikac dwukrotnego pociggniecia pedzlem w jednymn miejscu — powoduje to
powstanie smug na wyschnigtym modelu. 7. Kolory ciemne nakladac na jasne, a niec odwrotnie
1 10 po calkowitym wyschnigciu koloru jasnego. Emalia schnie minimum 2 dni, srebrna do 6 dni
- nakladac jako ostatnig. 8. Pomalowany model i czgei suszy¢ w pomi i taniaj
przed kurzem. 9. Ciemny plastyk przed mal iem jasnymi kol i i pod kalkomanig pokryc
warstwy bialej emalii.
MIESZANIE KOLOROW — WIADOMOSCI PODSTAWOWE przedstawione w uprosz-

czeniu,

KOLORY BARWY Schematy Iwykon_amia koioré\f:
fOOSAVOVE [ | st e o v
CZERWONY - Ccynober K-karmmin K +U = czysty fiolet

-—-—-ZOLW = Hiehromony J-cytrmowy ﬁz)ISII);iEIc)“Ic:O-:jaigl?ar;I-I-’—aczamy sciemnia,
NIEBIESKI -+ U-ultramaryna  HB-blekit paryski b= sz;"), ¥ 4

Dokladna recepta na sporzadzanie potrzebnego koloru powinna zawiera co najmniej: nazwe
producenta emalii, numery kolorow skiadowych wg jego oznaczen oraz proporcje w jakich
nalezy zmieszac kolory skiadowe. Najczesciej jednak bedziemy zmuszeni dobraé¢ kolor drogs
kolejnych prab. Dlatego proponujemy dia wprawy wykonaé proby i zapoznac sie z kolorami
podstawowymi na farbach plakatowych lub temperach o kolorach podanych w tabelce.
Zasadniczo nalezy jednak korzystac z kolorow handlowych ]jt:éli 53 dostepne w sklepach. Mniej
cierpliwi moga wykona¢ model niemalowany nalepiajac tylko kalkomanie.
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Rys historyczny

Projekty nowego smiglowca dla wojsk brytyjskich zaczeto opracowywaé w latach
pigtdziesiatych. Jednakze wlasciwe prace na zlecenie Korporacji Lotnictwa
Brytyjskiego rozpoczely sig na dobre w drugiej polowie 1960 roku. Program jaki
byl przewidziany przy jego realizacji przewyzszal wszystkie prowadzone dotych-
Czds prace rozwojowe, nie majace swojego odpowiednika do dzisia). Ze wzgledu na
zakres prac i nowy uklad sil w Europie do programu ze swoim potencjalem zostala
wlyczona Francja — sierpien 1966 1. Tak wiec glownymi wykonywcami zostaly;
brytyjska firma Westland i francuska Aerospatiale. Wykonane w okresie 196267
przedprototypy (lacznie osiem egzemplarzy) doprowadzily do opracowania
smiglowca WG 13, wyposazonego w dwie turbiny spalinowe Rolls-Roye'a BS 360,
W lipcu 1967 roku zakoriczono plany programu rozwojowego, obejmujacego
poczatkowo siedemnascie prototoypow (w rezultacie dwanascie prototypow),
pierwszy lot w polowie 1970 roku i pierwszy produkceyjny helikopter jesienia 1972
roku. Lynx (Ry$) jak w migdzyczasie zostal nazwany WG 13 przechodzil wg tego
programu proby: wirnika, statyczne i zmgczeniowe oraz elektryczne.
Smiglowiec Nr 7 (piaty skompletowany) byl wariantem do sprawdzenia wyposaze-
nia i zadan wojsk ladowych, a wige byl prototypem Lynx'a AH Mk 1 (z plozami).
Pierwszy podstawowy Lynx (XW 835) wzbil sie w powietrze 21 marca 1971 roku
(oSmiomiesigezne opoznienie w stosunku do programu zwiazane bylo z pro-
blemami w budowie silnika). Prace projektowe zostaly zakonczone do kofica 1973
roku, a pierwsze seryjne egzemplarze dla armii brytyjskiej zaczety naplywac pod
koniec 1974 roku. Pierwsza seria liczyta okolo 300 sztuk zamowionych Lynx'ow,
w tym 80 dla francuskiej marynarki wojennej. Plany eksportowe do 1980 roku
obejmowaly jeszcze 200 dodatkowych sziuk do wielu krajow jak: Argentyna,
Brazylia, Dania, Nigeria, Egipt, Holandia, Katar i inne. Gotowoéé zakupu Lynx'a
a takze ich produkowanie na potrzeby marynarki wojennej USA wyrazila firma
amerykanska Sikorsky, co nalezy uzna¢ za niepodwarzalny sukces tego smiglow-
ca, ze byl jednym z najlepszych w swojej klasie. Po wprowadzeniu dalszego
programu rozwojowego w latach 1976—78 popularnosé tego $miglowca wzrosla
w tak duzym stopniu, iz stal si¢ podstawowym modelem na wyposazeniu armii
w wielu krajach swiata.

Die Geschichte des Modells

Die projekte des neuen Hubshcraubers fiir die Britische Armee begann man in den
50-er Jahren zu bearbeiten. Die eigentlichen Arbeiten im Auftrag der Britisch Air
Corportation starteten jedoch in der zweiten Hillte des Jahres 1960, Das fiir die
Ausfiihrung dieses Modells vorgesechene Programm (iberstieg alle hisher gefiihrien
Entwicklungsarbeiten, derer Ausmaf bis heute keine Entsprechung fand. Im
Hinblick auf einen so groPen Arbeitsumfang und die neve Machtverteilung in
Europa trat Frankreich im August 1966 mit seinem Wirtschaftspotential den
Arbeitne bei. So sind die britische Firma WESTLAND und die franzosische
AEROSPATITALE zu Hauptproduzenten geworden. Diein den Jahren 196267
hergestelten Vorprototypen, (insgesamt acht Exemplare), fiihrten endgiiltig zur
komplexen Bearbeitung des Hubschraubers, WG 13, der mit zwei Verbrennungs-
turbinen ausgeriistet war. Im Juli 1967 fanden die an den Plinen fiir das
Entwicklungsprogramm gefithrten Arbeiten ihren Abschiuf. Sie umfaften anfang-
sweise 17 Prototypen, (schlieplich gab es 12 Prototypen. der erste Flug mitte 1970,
der erste Fabrikat im Herbst 1972). Lynx { Luchs). wie man ihn inzwischen nannte.
hatte nach einem bestimmten Programm viele Priifungen durchzustehen. Sie
betrafen unter anderen statische und elektrische Proben. Ermildungsversuche,
sowie Untersuchungen seines Rotors. Der flinfte, vollstindige Hubschrauber
Nummer 7 war eine Variante, die zur Ausriistungs- und Aufgabenpriifung der
Landesarmee ausgenutzt war. Er war also Urbild von Lynx AH Mk 1, {mit
Schneekufen). Der erste Lynx (XW-835) stieg in die luft am 21. Mirz 1971,
(achtmonatige Verspatung im Programm ist auf die Probleme mit Motorbau
zuriickzufiihren). Die Projektarbeiten waren bis zum Ende 1973 abgeschlossen
worden, und die ersten serienmifligen Exemplare begannen Ende 1974 der
Britischen Armee angeliefert zu werden. Die erste Serie zdhlte zirka 300 Stick,
darunter waren 80 fiir Franzosische Armee vorgesehen. Die Exportpline bis auf
das Jahr 1980 umfafiten noch 200 zusiitzliche Exemplare fiir andere Staaten wie:
Argentinien, Brasilien, Dinemark, Nigeria. Egypten. Holland. Katar und andere
Die amerikanische Firma SIKORSKY erklirte ihre Bereitschalt zum Kauf und
Produktion dieses Hubschraubers fiir den Bedar! der USA-Kriegsmarnie. Dies soll
[iir einen unstreitigen Erfolg gehalten werden, und auch dies beweisen, daff Lynx
eine der besten Maschinen ihrer Klasse war, Nachdem nam in den Jahren
1976—78 einen weiteren Entwicklungsplan eingefiihrt hatte, nahm die Popularitat
dieses Hubschraubers bedeutend zu, so daf er zur Grundausriistung vieler Armeen
in zahlreichen Lindern wurde,

TECHNICAL DATA
Power plant: I'wo Rolls-Royce BS. 360-07-26 forward drive, free
power turbines; max contingenny rating, 900 shp each:
max continuous rating, 750 shp each.
(ISA, sea level, gross weight 8,000 Ib=3630 kg): max
cruise speed, 160 knots (294 km/h}): best range cruise
speed, 140 knots (260 km/h): best endurance speed. 70
knots (130 km/h); vertical rate of chimb, more than 1,200
ft/min (6,1 m/sec); oblique rate of ¢climb, more than 2,500
ft/min (12,7 m/sec); range, 440 naut miles 810 km.
Manufacturer's bare weight, 5,176 1b (2347 kg); max
internal fuel, 1,600 Ib (726 kg): normal all-up weight,
8.000 1b (3620 kg).
Rotor diameter, 42 1t O in (12,80 m): overall length (rotors
turning) 49 {t 9 in (15,163 m); length, nose to tail rotor
centre, 38 ft 3 1/4 in (11,665 m); max height. tail rotor
turning, 12 ft O in (3,658 m); skid u/c track. 6 [t 8 in
(2,032 m),

Performance;

Weights:

Dimensions:

Historical outline

The primary designs of a new helicopter for the British Army were developed in the
S0ies. However, extensive work, commissioned by the British Aviation As-
sociation, started in the latter half of 1960, The scheduled programme surpassed all
hitherto undertaken developmental works and it has not had any comparable
equivalents untill now. Owing to the range of tasks and new arrangement of force
in Europe, in August 1966 France incorporated its potential into the programme,
Thus the main executors were; British firm Westland and French one — Aero-
spatiale. Preprototypes made between 1962 and 1967 (eight altogether) resulted in
the production of WG 13 helicopter equipped with two Rolls-Rovee BS 360
internal combustion turbines. In July 1967 plans of the developmental programme
covering originally seventeen (eventually twelve) prototypes were completed: the
first flight was in mid 1970, the first production helicopter —in autumn 1972, Lynx,
as WG 13 was called in the meantime, underwent, according to this programme,
rotor tests as well as stability, fatigue and electrical tests.

Helicopter No 7 (the fifth completed) was a variant used to check the equipment
and tasks of the land forces, thus it was a prototype of Lynx AH MK | (with skids).
The first basic Lynx (XW 835) flew on 21 March 1971 (the eight months’ delay in
relation to the programme was caused by some engine structure problems). The
designs were completed by the end of 1973, whereas the first serial helicopters for
the British Army came towards the end of 1974, The first series amounted to
approximately 300 ordered Lynxes, including 80 for the French Navy. Export
plans by 1980 involved also 200 additional helicopters to be sent to many countries,
e.g. Argentina. Brazil, Denmark, Nigeria, Egypt, Holland, Quatar and others. Also
the American firm Sikorsy expressed their willingness to buy Lynx and produce it
for the U.S. Navy. This proves that this helicopter is one of the best of that category.
With a further developmental programme instituted during 1976 —1978 the
popularity of this helicopter increased so much that it became the basic desing in
the armies of many countries.

DANE TECHNICZNE:

Urzadzenie napgdowe: dwie turbiny spalinowe w ukladzie dwuwalowym
Rolls-Royee BS. 360-07-26 napgd daiobu: maksym.
wielodzielcze wartosci znamionowe — po %00 shp (mocy
na wale): maksym. moc ciagla — po 750 shp (mocy na
wale).

(ISA. poziom morza. ciezar brutto 8000 funtow = 3630
kg) maksym. predkosé przelotowa 160 wezlow (294
km/godz.); predkosé przelotowa najlepszego zasiggu
— 140 wezléw (260 km/godz.); najlepsza ekonomiczna
predkosc przejscia — 70 wezlow (130 km/godz.); piono-
wa predkosc weznoszenia ponad 1200 stop/min. (6,1
m/ sek.), ukospa predkoS¢ wznoszenia — ponad 2500
stop/min. (12,7 msek.), zasigg — 440 mil morskich 9810
km

Cigzar wlasciwy smiglowca — 5175 funtow (2347 kg):
maksym, wewnetrzne paliwo — 1600 funtow (726 kg):
normalny cigzar catkowity 000 funtow (3620 kg).
Srednica wirnika - 42 stopy O cali (12,80 m): dlugosé
catkowita (przy obracajacym sig wirniku) — 49 stép
9 cali (15,161 m). diugos¢ od nosa do srodka smigla
ognowego — 38 stop 3 1/4 cala (11,665 m); maksymalna
wysokos¢ przy obracajacym sie smigle ogonowym — 12
stop O cali (3,658 m); tor slizgowy ujc — 6 stop 8 cali
(2,032 m).

Osiagi:

Cigzar:

Wymiary:

TAKTISCHE UND TECHNISCHE DATEN

Triebwerk: zwel Rolls-Royce-Verbrennungsturbinen im Zwei-Wel-
len System, Typ BS. 360-07-26.

Max. Nennleistung: je 930 PS5

Max. Dauerleistung. je 730 PS

(ISA, Meerrsspiegel. Bruttogewicht 8000 Plund = 3630
kel

Max. Fluggeschwindigkeit 160 Knoten, (294 km/St).
Fluggeschwindigkeit der besten Flugweite: 140 Kno-
ten=260 km/ /5t

Die beste okonomische Ubergangsgeschwindigkeit: 70
Knoten =130 km/St.

Senkrechie  Aufstiegsgeschwindigkeit:
Fuf/min.=6.1 m/sek.
Aufstiegsgeschwindigkeit schrag: 2500 Fup/min. =127
m/sek.

Flugweite: 440 Seemeilen=2810 km.

Eigengewicht 5175 Plund =2347 kg, normales Gesamit-
gewicht 8OO0 Pfund = 3620 kg, Kraftstoffbehilter 1600
Plund =726 kg.

Rotordurchmesser 42 Fufp=12.8 m

Gesamtlinge: (bei arbeitendem Heckrotor) 49 Fufi
9 Zoll=15,163 m,

Rumpflinge {bis zur Mitte des Heckrotors) 38 Fufi 3 1/4
Zoll=11,665 m.

Max. Hohe bei arbeitendem Heckrotor 12 Fuff=3,658
m, Schneekufenldnge 6 Fuf 8 Zoll=2.032 m,

Flugleistungen:

iber 1200

Massen:

Abmessungen:

@

WESTLAND AEROSPATIALE

1 72 ZESTAW UMOZLIWIA SKLEJENIE DWOCH WERSJI SMIGLOWCA

I. WESTLAND W WERSIJI MORSKIEJ ROYAL NAVY-1975 R.
Z DWOMA TORPEDAMI POWIETRZE-WODA

2. WESTLAND LYNX AH Mk 1.
Filton-Bristol-1973 r.
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CIEMNY ZIELONO-BRAZOWY SREBRNY CHROMOWY

BIALY
WHITE

SZAROBRAZOWY

MATT MEDIUM GREY MATT DARK GREEN

CHROME SILVER

CZARNY
BLACK

SZARONIEBIESKI
MATT DARK GREY

JASNO SZARY
MATT LIGHT GREY



WYBRAC WERSS MALOWANIE PMALIA OLEINA
[ m&ﬂ”""‘" MATOW A BLYSZCZACH

LACZYC KLEJEM LACZYC BEZ KLEJU SPECEVC GORACYM NOZEM ODCIAT OIL PANT
CHOOSE THE MODEL TO MAKE = = 3 N e e tatn A P CUT — OFF MAT GLOSSY
ﬂ'ms.?clﬂjn *oEM i o METTRE EN PEINTURE A L;IIIiIIthr‘
ASPEMBLER A LA COLLE ASSEMBLER SANS COULLE REFDOULEE AL COUTEAU CHAUD MATE Al ANTE
wmﬂhl%ﬂ UM MIT DELFARBEN ANSTREICHEN
BASTELN AUSW. MIT LETM VERBINDEN OHNE LEIM VERBINDEN MIT HESSEM, MESSER STAUCHEN ABSCHENEIDEN MATT GLANZEND

OSTRZEZENIE — klei¢ z dala od zrodet ognia w pomieszezeniu wentylowanym. Klej polistyrenowy. Zezwolenie PZH-3714/87.

MONTAZ  MONTAGE ASSEMBLY

INSTRUKCJA MONTAZU

Model smiglowca nalezy do klasy trudnych i moze sprawiac wiele klopotéw w wykonaniu. Zalcamy staranne przestudiowanie instrukeji przed
montazem. Kabina jest pierwszym etapem pracy, ktora wykonac winno si¢ bardzo starannie. Do podlogi (3) pomalowanej kolorem
ciemnozielonym, przyklei¢: brazowe fotele (2), bialo-ciemnozielone postacie pilotéw (1) i ciemnozielona tablice przyrzadow (4). Przed
wmontowaniem zespotu (I) w kadtub (9, 10) nalezy odpowiednio przygotowa¢ sam kadiub — przy wersji morskiej wyciac otwory (cztery) na
uchwyty torped(47. 48) | zawieszenie goleni glownych (dwa 38, 39) wedlug rysunku I11. Przed sklejeniem kadluba malujemy wnetrze kolorem
ciemnozielonym i wklejamy oszklenie (5. 6. 7. 8). Sklejamy belke ogonowa (17, 18) 1 wklejamy w kadlub. Przystepujemy do montazu wirnika
glownego, faczac: mechanizm przeniesienia napedu (23). regulator (24), fopaty (27). Zespol IV laczymy z obudowa turbin (25) przy pomocy osi(22)
i kolpaka (26). starajac sig sklei¢ tylko te dwie czgsci (VII) by zespog wirnika luzno sig obracal. Przyklejamy wyloty dysz turbin (28) i calo$é do
kadluba, do ktorego dolaczy¢ nalezy statecznik poziomy (19), anteng (50), podpore belki (49). wirnik kierunku lotu (21) i regulator (20).
Przystepujemy do klejenia zespolow podworzia glownego: zawicszenie goleni (38, 39, 40, 41) przy wersji morskiej, w ktore wklejamy golenie (35,
36) z kotami (37) ruchomymi na osiach (spgczone).

Podobnie postepujemy z podwoziem przednim, na goleniu (42) ruchome kota (43). Do wersji morskiej montujemy zespoly torped; uchwyty (47,
48) taczymy z torpedami (44, 45. 46). Przy wersji morskiej w kadtub wkiejamy zespoty I1. V, VI, VIIL. oraz oszklenie kabiny (51) i elementy
maskujace (33, 34). Przy wersji dla wojsk ladowych zespol 11, zawieszemie ploz (31, 32), do ktorych przyklejamy plozy (29, 30), oraz oszklenie
kabiny (51).
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