TECHNOLOGIA MONTAZU I MALOWAN

A DLA POCZATKUJACYCH

e 1 Odcina¢ czgéci wg. kolejnosci montazu 2
przedstawionej na odwrocie. Przed kleje~
niem dopasowaé przy pomocy noza i iglaka

I czesoi modelu przeznaczone do sklejenia.
Przygotowaé szmatke do wycierania rgk z
kleju (klej niszczy gladkosé powierzchni)s

e Q Drobne przedmioty chwytaé pincets. 10
Rys. 10 ilustruje metode montazu két i $mi-
giel przez rozplaszczenie (speczanie) konca
osi gorgeym nozem lub innym metalowym
przedmiotem.

3 Model nalezy skleja¢ w kolejnosci podanej
u dotu kazdego rysunku na stronie MON-

Z.
3 TA!

Klej nakladaé tak, by nie wyciekal po 213~
czeniu czesci.

\( % Niewielkie ilosci kleju naklada¢ szpilkg lub
X 0}:@_ koncem spinacza.
4 Po sklejeniu kadiub oraz skrzydla, do wy-

schnigeia przytrzymaé tasma samoprzylep-
ng lub gumkg. Czas schnigeia kleju ok. 30

11 Rysowanie plam masKujacych zwanych ka-
— muflazem. Rysowaé ostrym oléwkiem
Z twardos¢ HB.
i Malowanie paséw na modelu. TaSmy nie na-
lepia¢ na pomalowane powierzchnie — gro-
2i to zerwaniem emalii z modelu.

/ 3 Kalkomania — sucha. Odcigé znak, zdjgé 14, A
dolny papier ochronny, przylozyé strong
bez papieru do modelu i docisngé, zamazu-

N jac diugopisem lub miekkim otéwkiem gér-
ny papier ochronny, Zdja¢ ostroznie zama-

pierem Sciernym Nr 280, wygladzi¢ osta-
- tecznie papierem Sciernym nr 600.

minut. zany papier.
7 Nozem usungé delikatnie nadmiar kleju. 2sek N 2min Kalkomania ,mokra” 1. odcigé znak 2. za-
/4 nurzyé w wodzie 3. wyjaé, odczekaé 2 min.
/ Po wyschnigeiu zlacz oczyieié drobnym pa=~ 4. przylozy¢ znak papierem do modelu

/. ) 'w miejscu pokazanym na rys. zgodnie z
numerem podanym przy znaku lub
zg 15 napisie. 6. wysungé papier. 16

Dla ulatwienia montazu i malowania wigkszej kolekcji modeli redukcyjnych z plastyku, propo-
nujemy zgromadzi¢ nastepujace narzedzia .i materialy: nozyk modelarski z wymiennymi ostrza-
mi, dwa pilniczki ,iglaki”, nozowy i okragly, nieduze nozyczki, pincete, pedzle okragte do akwa-
rel: nr. 0, nr. 1, nr. 2, nr. 3 i nr. 4 oraz papier scierny: nr. 120, nr. 260 i nr. 600, emalie olejng firmy
. HUMBROL"” — kolory w/g opisu malowania modelu, Jedna puszeczka Humbrolu (ok. 10 z})
wystarcza do pomalowania kilku modeli w skali 72. Emalia matowa oznaczona jest na wieczku
litera ,M", a blyszczaca ,,G", kolory ‘oznaczono numeraminastepujgcymi po literach ,M" i ,,G".

40°C) z dodatkiem platkéw mydlanych. 4. Malowa¢ w pomieszczeniu z minimalng iloscig pylu
(kurzu) unoszacego sie¢ w powietrzu. 5. Pedzel macza¢ w emalii nie wiece! nad 1/3 dlugosei wio-
sia — nabranie duzej iloSci emalii na pedzel spowoduje p i i na p lowanej po-
wierzchni. 6. Malowaé cienkg warstwe w kierunku wigkszej dlugosei, unikaé dwukrotnego pocigg-
niecia pedzlem w jednym miejseu — powoduje to p ie smug na hni modelu. 7. Ko-
lory ciemne naklada¢ na jasne, a nie odwrotnie i to po catkowitym wyschnigciu koloru jasnego.
Emalia schnie minimum 2 dni, srebrna do 6 dni — nakiadaé jako ostatnig. 8. Pomalowany mo-

del i czeSci suszy¢ w pomieszezeniu ostaniajgcym przed kurzem. 9. Ciemny plastyk przed malo-
waniem jasnymi kolorami i pod kalkomanie pokry¢ warstwa bialej emalii.
MIESZANIE KOLOROW — WIADOMOSCI PODSTAWOWE przedstawione w uproszezeniu,

Przy uzytkowaniu emalii nalezy przestrzegaé nastepujacych warunkow: L. po kazdym malowaniu
zamykac szczelnie puszke. II. nie dol ¢ do puszki r Inikéw lub emalii z innej puszki
(emalie do malowania przygotowywaé w innym ‘naczyniu). IIL przy diugim przechowywaniu ema-

lii, nalezy co tydzier lub dwa otworzy¢ puszke i dokladnie rozmiesza¢ osadzajacy sie na -dnie KOLORY | BARWY Schematy wykonania koloréw:

pigment koloru., Powstanie kozucha jest pierwszym sygnalem psucia sie emalii. Zastepczo mozna PODSTAWOWE TNy U+H = ciepla zielen +C = cieply braz
uzywaé emalii EMOLAK (Emolak + talk = matowa). Przed malowaniem, emali¢ rozmiesza¢ do | Icieple chlodnel 14+B = jasna soczysta zieler

osiggniecia jednorodnej cieczy, bez zadnych grudek, po czym odlaé do naczynia rob nie- CZERWONY e C-cynober K-karmmin K+U = czysty fiolet

zbedng do pomalowania ilo§é i w miare potrzeby rozcieficzyé, r ikiem Humbrol lub 20LTY = H-chromowy _T-cytrynowy czysty fiolet + bialy = lila
benzyng lakows. Niedokladnie rozmi emalia ie matowa) po wyschnieciu zostawia | NIEBIESKI == U-ultramaryna B-blekit paryski] b~ bialy, rozjasnia, ¢ — czaray, fciemnia,
smugi psujgce efekt malowania. Pedzleuzyte do malowania powinny mie¢ wlosie (najlepiej z bo- ~aary,

Dokladna recepta na sporzadzenie potrzebnego koloru powinna zawiera¢ co najmniej: nazwe pro-
ducenta emalii, numery koloréw skladowych w/g jego oznaczen oraz proporcje w jakich nalezy

i ¢ kolory sklad . Najczesciej jednak bedziemy zmuszeni dobra¢ kolor droga kolejnych
préb. Dlatego proponujemy dla wprawy wykonaé¢ proby i ¢ sie z i podstawowymi

bra) ulozone w ostry ,szpic” na koncu pedzelka. Po kazdym malowaniu pedzle trzeba dokladnie
umy¢ benzyna lakows lub ekstrakeyjng. Dla osiggniecia poprawnych wynikow malowania nalezy
stosowa¢ nastepujgce zasady: 1. wielkosé pedzla wprost proporcjonalna do wielkosci 1 j
powierzchni. 2. przygotowac szmatke do wycierania emalii z rak i uchwyty do drobnych czesci

g

$1ki. i : 1 A : na farbach plakatowych lub temperach o kolorach pe ych w tabelce. Z: nalezy jednak
(szpilki, patyczki, uchwyty radiowe zwane ,kr Y ) oraz plasteling w ktéra powstawia-  yorzystaé 7z koloréw handlowych jesli sa dostepne w sklepach Centralnej Skladnicy Harcerskiej
my wymienione uchwyty wraz z pomal ymi Sciami. 3. Przed 1 i dokladnie oczy- %

3ol ¥ % Mniej cierpliwi mogg wykona¢ model niemalowany nalepiajgc tylko kalkomanie.
6ci¢ model z kurzu i tluszezu, benzyng ekstrakcyjng, moina tez umy¢ model cieply woda (max.

HISTORIA SAMOLOTU JAK - 1M ) ) 5 .
Pierwsze prace nad konstrukcja samolotu JAK-1 rozpoczeto w 1934 r. Projekt powstal w biurze konstrukeyjnym A. S. Jakowlewa: pierwowzorem byl_ szybki samolot spoftowy JA-7
(ATR-7) projektu Jakowlewa, ktory w 1932 . osiagnat znaczna w tym czasie szybkos¢ 320 km/h. Prototypy JAK-a nosily oznaczenie I-26 (I — istriebitiel — mysliwiec). Prototyp obla-
tany w styczniu 1940 r. przez pilota Piontkowskiego osiagnal na wysokosci 5000 m szybkos¢ 587 km/h. JAK-1 oprécz szybkoﬁc'x odznaczal si¢ duza zwrotnoscig oraz prostota konstrukeji
wykonanej z latwo dostepnych materialéow. Pozwolilo to na szybkie uruchomienie produkeji seryjnej. Dzieki temu do korica 1940 r. lotnictwo ZSRR otrzymalo 64 samoloty, w-pierw=. "
szej polowie 1941 r. 335 szt., a do korca roku 1019 szt. W tym czasie wykonano rowniez niewielka ilos¢ Jakow dwumle]s(iowych. przeznaczonych do szkolenia pilotéw; samolpty" te
oznaczano: JAK-TW lub JAK-7U. Chrzest bojowy przeszly Jaki zima 1941 r. w czasie obrony Moskwy. Woéwczas ze wzgledu na duze potrzeby obronne w samolotach JAK-TW zlikwido-
wano druga kabine i po uzbrojeniu pod oznaczeniem JAK-7 uzyto w obronie Moskwy. : 3 Y ! o : i 5 }
Odmiana JAK-IM (Modyfikowany) powstala w wyniku do$wiadczen bojowych. Okazalq sig, ze grszet !{ad{_uba _stanuwxacydoply'wgwe prz‘edhtzegxe kabmy‘ pll&‘:»tanzrlaczme ogranicza wi=
doeznosé do tylu, powodujac wieksze straty sprzetu i pilotéw w walce z mySliwcami nieprzyjaciela. Opierajac sie na tych do « rzbiet a za kabing p)lota.
Uzyskano dzieki temu dobra widocznosé we wszystkich kierunkach. Dla zmniejszenia cigzaru san?olotu usunieto {ngch_anlzm chowania tylnego kola, a w pézniejszych wersjach
JAK-a-1M zastapiono dwa km-y SZKAS kal. 7,62 jednym UBS kal. 12,7 mm umieszczonym z lewej strony nad sxlmkxem.»" . g : ; .

Samolot JAK-IM stanowit w czasie wojny podstawowy sprzet polskiego 1 Putku Lotnictwa Mysliwskiego — ,,WARSZAWA' g kto}'y zorganizowano na terenie ZSRR w sierpniu 1943 r,
W okresie szkolenia personelu 1 PLM dysponowal nastgpujacymi typami samolotéw: PO-2, UT-2, JAK-TW, 1-186, oraz poyowymx JAK-1 i JAK-1M. : i

Dzialania bojowe lotnicy putku ,WARSZAWA” rozpoczeli na ziemi ojczystej z lotniska Dyss koto Lublmg, w sierpniu 1944 r. Pulk ,,WARSZAWA'. dyspon_awal wowezas 39 samolo-~
tami JAK-1M i jednym JAK-7W, a personel pulku liczyt okoto 239 oséh. Piloci 1 PLM ,,WARSZA.WQ" brali u_dzml w walkach o nasza stolice, ostaniali z powietrza pierwsza w wyzwo=-
Jonej Warszawie defilade Ludowego Wojska Polskiego i walczac z hitlerowskim najezdzcy dotarli az do Berlina,

YAK-1IM AIRCRAFT HISTORY

Initial work on YAK-1 aircraft design started in 1934. The design was developed by A. S Yakovlev’s design office !aasing onYA-7 (AIR-7) spf)rts plane, Ya]fovlev‘s fast ai}'craft, as the
prototype, that in 1932 achieved the speed of 320 km ph, a considerable speed at that time. First YAKs were designated as I-26 (,,I"” standing fo_r a Russian word for fxg}}tgr plane).
The prototype was first flown by pilot Piontkowski in January, 1940, who rose to the height of 5000 m and flew at 587 km p.h. speed. Apart from its speed, YAK-1 had slgmnca'nt ma-
noeuvrability and simple structure made of easily available materials which allowed to start series production soon. That’s why by the end t_)f 19_40, USSR'’s air forces had received 64
aircraft, and in the first half of 1941 — 335 aircraft, with 1019 more by the end of that year. A small number of double-seat YAKs used to train pilots were also manufactured at that
time and marked as YAK-TW or YAK-TU. YAKs experienced thair first combat in winter of 1941 during the defence of Moscow. Then, owing to increased combat requirements of
YAKs, the second cockpit was eliminated and re-armed YAK-7's were send to defend Moscow.

YAK-IM verson (modified) was the result of combat experience. It was found the fuselage back, being the aerodynamic cockpit continuation, greatly bars rear visibility causing bigger
aircraft and pilot losses when clashing with enemy fighters. Therefore the fuselage back behind the cockpit was }owered obtaining good visibility in all directions. To reduce the air-
craft weight, the retracting gear of the rear wheel was removed and in later YAK-1M versions two SZKAS machine guns, 7,62 calibre, were replaced by a single UBS gun, 12.7 mm
calibre, mounted above the engine on the left.

During the war, YAK-IM aircraft was the basic plane of ,Warsaw” Ist Flying Squadron, which was organized in the USSR in August 1943. d

Their combat history, the ,Warsaw” pilots began on their homeland, from Dyss airfield near Lublin. In August 1944, ,Warsaw” squadron had 33 YAK-IM aircraft, one YAK-TW,
with about 239 people. The ,Warsaw” pilots participated in the fight to liberate our capital and provided aircraft protection for the Polish Army parade, the first to be held in free
‘Warsaw, fighting the Nazi invader they reached Berlin,

HISTOIRE DE L’AVION YAK-1M

Les premiers travaux de construction de l'avion YAK-1 furent entrepris en 1934, Le projet fut elabore dans le bureau de construction A. S, Yakowlew sur la base de l'avion sportif ra-
pide YA-7 (AIR-T) — construit par Jakowlew — qui, en 1932, a atteint en ce temps, I'enorme vitesse de 320 km/h. Les prototypes du YAK portaient le sigle I-268 (I — instriebitiel — avion
de chasse). Le prototype teste en janvier 1940 par le pilote Piontkowski a atteint 587 km/h a une altitude de 5000 m. Le YAK-1 se caracterisait, outre sa vitesse, par une grande ma=
niabilite et une construction simple realisee en materiaux facilement accessibles. On .a donc pu entreprendre rapidement sa production en serie. C'est ainsi qu'a la fin de I'annee 1940,
I'aviation de 'URSS possedait 64 avions, pendant le premier semestre 1941, — 335 unites et 1019 a la fin de cette annee. Pendant cette meme periode, on a construit aussi un petit nom-
bre de YAK biplaces prevus pour la formation des pilotes. Ils furent designes: YAK-TW ou YAK-7U.

Les YAK ont recu leur bapteme du feu pendant I'hiver 1941 lors de la defense de Moscou. En ce temps, en raison des besoins defensifs, on a liquide dans lesYAK-7TW la seconde cabine,
et apres leur armement, ils furent utilises — sous le sigle YAK-7 — pour la defense de Moscou.

La eenstruction modifiee de YAK-1M fut elaboree sur la base des experiences de combat. 1I s’est avere que l'extrados du fuselage formant un prolongement aerodynamique de la cabi-
ne du pilote limitait sensiblement la visibilite vers l'arriere et entrainait de grandes pertes tant en pilotes qu'en i dant les I: avec les ch de I'ennemi. Sur la
base de cette experience, on a abaisse l'extrados derriere la cabine du pilote et obtenu ainsi une bonne visibilite dans tous les sens. Pour reduire la masse de I'appareil, on a elimine le
mecanisme d’escamotage du train d'atterrassage arriere et, dans les versions ulterieures du YAK-1M, on a remplace deux mitrailleuses SZKAS calibre 7,62 par une UBS calibre 12,7
mm placee a gauche, au-dessus du moteur. L'avion YAK-IM constituait, pendant la guerre, le materiel de base du Ier Regiment Polonais d’Aviation de Chasse ,WARSZAWA" qui fut
organise en URSS en aout 1943.

Les aviateurs du regiment ,,WARSZAWA" ont commence leurs combats sur le sol natal depuis I'aerodrome Dyss pres de Lublin en aout 1944, Le regiment ,,WARSZAWA" disposait
aolrs de 39 avions YAK-1M, d'un avion YAK-TW et d'un personnel comptant environ 239 personnes. Les pilotes du Ier R.A.C. ,,WARSZAWA” participaient' aux combats de liberation

de notre capitale et protegeaient de l'air le premier defile de I'Armee Populaire de Pologne dans Varsovie liberee et, en luttant avec I'envahisseur hitlerien, ils sont arrives jusqua
Berlin.

WERDEGANG DES JAGDFLUGZEUGS YAK-1M "

Die ersten Arbeiten an der Konstruktion des FlugzeugsYAK-1 gehen auf das Jahr 1934 zuruck. Das Projekt entstand im Konstruktionsburo A. S. Yakowlew’s nach dem Muster der
schnellen Sportmaschine YA-7 (AIR-7) von Jakowlew, die 1932 eine fur jene Zeit bedeutende Geschwindigkeit von 320 km/h entwickelte. Der Prototyp wurde im Januar 1940 vom Pilo-
ten Piontkowski eingeflogen und erreichte auf 5000 m Hohe eine Geschwindigkeit von 587 km/h. YAK-1 zeichnete sich nicht allein durch seine Geschwindigkeit, sondern auch durch
Wendigkeit, Einfachheit seiner Konstruktion aus leicht zu beschaffenden Werkstoffen aus, was die schnelle Aufnahme der Serienproduktion ermoglichte. Dank dem letzten Umstand
konnten noch bis Ende 1940 64 Flugzeuge, in der ersten Halfte 1941 335 Stuck und bis Jahrenende 1019 Stuck hergestellt werden. Es wurde in dieser Zeit-auch eine Anzahl YAK-Zwei-
sitzer fur die Pilotenschulung gebaut. Die Schulflugzeuge wurden als YAK-TW und YAK-7U Bezeichnet.

Die Feuertaufe empfinden die YAKs im Winter 1941 bei der Verteidigung Moskaus. Aus Abwenrgrunden wurde in den Flugzeuegn YAK-TW die zweite Kabine abgeschafft. Das be-
waffnete Flugzeug erhiclt die Bezeichnung YAK-7 und wurde in den Kampfen zum Moskau eingesetzt.

Die Version YAK-1M . (modifizierte) entstand zufolge der wahrend der Kampfe gewonnenen Erfahrungen. Es zeigte sich, dass der eine stromlinienformige Verlangerung der Kabine
bidende Rumpfrucken die Aussicht nach inten behindert, was sich sehr nachteilig im Kampf mit den feindlichen Jagdflugzeugen erwies und zu grosseren Flugzeug- und Mannschafts-
verlusten fuhrten Der Rucken des Rumpfes wurde alsdann erniedrigt und dadurch eine gute Aussicht nach allen Richtungen erzielt. Der Erzeugungmechanismus fur das Hinterrrad
wurde abgeschafft, was ein leichteres Gewicht ergab und in den spateren Ausfuhrungen wurden zwei Maschinengewehre SZKAS Kal 7,62 durch eines vom Typ UBS Kal 12,7 mm er-
setzt, das links uber dem Motor eingebaut wurde.

Jagdflugzeuge YAK-1M bildeten die Grundausrustung des 1. Polnischen Jagdflieger-Regiments ,,WARSZAWA”, das 1943 in der UdSSR organisiert wurde.

Die Flieger des Regiments ,WARSZAWA” setzen ihre Kampfhandl auf dem Hei boden vom Flugplatz Dyss bei Lublin aus, im August 1944 ein. Das Regiment besass 39 Flug-
zeuge YAK-1IM und ein YAK-TW, es zahlte etwa 239 Personen. Es beteiligte sich an den Kampfen um Warszawa, beschirmte die erste Heerschau der Polnischen Volksarmee in der
befreiten Haupistadt und verfolgte die Eindringlinge Hitlers bis Berlin, 4

DANE TAKTYCZNOiTECHNICZNE SAMOLOTU  JAK-IM

WYMIARY — rozpietos¢ 10 m, diugo$é 8,42m, wysokos¢ 3,6 m

OSIAGI — predkos¢ maksymalna 600 km/h (580 km/h), predkos¢ ladowania 120 km/h,
szybko$¢ wznoszenia 20 m/sek. (18 m/sek.), czas wznoszenia na 5000 m — 4,5 min,, pu-
tap praktyczny 10 700 m, zasieg 710 km.

NAPED — silnik 12-cylindrowy chlodzony ciecza — WK -105 PF, moc 1240 KM,
(M -105 PA, moc 1100 KM), $miglo metalowe o zmiennym skoku — WISZ-61 P

(JAK-1)

% w pozniejszych wersjach Smiglo z auti tyczng regulacjg skoku — WISZ -
X -105 SW.
::3 UZBROJENIE — dzialko MP ‘kaliber 20 mm umieszczone w osi $migla, oraz 2 km
RS X% SZKAS kal. 7,62 mm
‘ 5::::::??25@:: Czes¢é samolotéw wyposazono w zaczepy do 6 pociskdw rakietowych RS -82.
RRKHHHHRL CIEZAR — samolotu pustego 1070 ke ciezar startowy 2600 ke (2960 ko).




HISTOIRE DE L’AVION YAK-1M

Les vremiers travaux de construction de V'avion YAK-1 furent entrepris en 1934. Le projet fut elabore dans le bureau de construction A. S, Yakowlew sur la base de V'avion sportif ra-
pide YA-T (AIR-7) — construit par Jakowlew — qui, en 1932, a atteint en ce temps, 'enorme vitesse de 320 km/h. Les prototypes du YAK portaient le sigle 1-26 (I — instriebitiel — avion
de chasse). Le prototype teste en janvier 1940 par le pilote Piontkowski a atteint 587 km/h a une altitude de 5000 m. Le YAK-1 se caracterisait, outre sa vitesse, par une grande ma-
niabilite et une construction simple realisee en materiaux facilement accessibles. On .a donc pu entreprendre rapidement sa production en serie. C’est ainsi qu’a la fin de I'annee 1940,
l'aviation de 'URSS possedait 64 avions, pendant le premier semestre 1941, — 335 unites et 1019 a la fin de cette annee. Pendant cette meme periode, on a construit aussi un petit nom=
bre de YAK biplaces prevus pour la formation des pilotes. Ils furent designes: YAK-TW ou YAK-7U.

Les YAK ont recu leur bapteme du feu pendant l'hiver 1941 lors de la defense de Moscou. En ce temps, en raison des besoins defensifs, on a liquide dans les YAK-7W la seconde cabine,
et apres leur armement, ils furent utilises — sous le sigle YAK-7 — pour la defense de Moscou.

La eenstruction modifiee de YAK-1M fut elaboree sur la base des experiences de combat. II s'est avere que l'extrados du fuselage formant un prolongement aerodynamique de la cabi-
ne du pilote limitait sensiblement la visibilite vers l'arriere et entrainait de grandes pertes tant en pilotes qu'en machines pendant les combats avec les chasseurs de l'ennemi. Sur la
base de cette experience, on a abaisse I'extrados derriere la cabine du pilote et obtenu ainsi une bonne visibilite dans tous les sens. Pour reduire la masse de I'appareil, on a elimine le
mecanisme d’escamotage du train d'atterrassage arriere et, dans les versions ulterieures du YAK-1M, on a remplace deux mitrailleuses SZKAS calibre 7,62 par une UBS calibre 12,7
mm placee a gauche, au-dessus du moteur. L'avion YAK-IM constituait, pendant la guerre, le materiel de base du Ier Regiment Polonais d’Aviation de Chasse ,,WARSZAWA” qui fut
organise en URSS en aout 1943.

Les aviateurs du regiment ,WARSZAWA" ont commence leurs combats sur le sol natal depuis l'aerodrome Dyss pres de Lublin en aout 1944. Le regiment ,WARSZAWA" disposait
aolrs de 39 avions YAK-IM, d'un avion YAK-TW et d'un personnel comptant environ 239 personnes. Les pilotes du Ier R.A.C. ,,WARSZAWA” participaient® aux combats de liberation

de notre capitale et protegeaient de l'air le premier defile de I'Armee Populaire de Pologne dans Varsovie liberce et, en luttant avec I'envahisseur hitlerien, ils sont arrives jusqu’a
Berlin.

WERDEGANG DES JAGDFLUGZEUGS YAK-IM 3

Die ersten Arbeiten an der Konstruktion des FlugzeugsYAK-1 gehen auf das Jahr 1934 zuruck. Das Projekt entstand im Konstruktionsburo A. S. Yakowlew’s nach dem Muster der
schnellen Sportmaschine YA-7 (AIR-7) von Jakowlew, die 1932 eine fur jene Zeit bedeutende Geschwindigkeit von 320 km/h entwickelte. Der Prototyp wurde im Januar 1940 vom Pilo-
ien Piontkowski eingeflogen und erreichte auf 5000 m Hohe eine Geschwindigkeit von 587 km/h. YAK-1 zeichnete sich nicht allein durch seine Geschwindigkeit, sondern auch durch
Wendigkeit, Einfachheit seiner Konstruktion aus leicht zu beschaffenden Werkstoffen aus, was die schnelle Aufnahme der Serienproduktion ermoglichte. Dank dem letzten Umstand
konnten noch bis Ende 1940 64 Flugzeuge, in der ersten Halfte 1941 335 Stuck und bis Jahrenende 1019 Stuck hergestellt werden. Es wurde in dieser Zeit-auch eine Anzahl YAK-Zwei-
sitzer fur die Pilotenschulung gebaut. Die Schulflugzeuge wurden als YAK-TW und YAK-7U Bezeichnet.

Die Feuertaufe empfinden dieYAKs im Winter 1941 bei der Verteidigung Moskaus. Aus Abwenrgrunden wurde in den Flugzeuegn YAK-TW die zweite Kabine abgeschafft. Das be=~
waflfnete Flugzeug erhiclt die Bezeichnung YAK-7 und wurde in den Kampfen zum Moskau eingesetzt.

Die Version YAK-IM (modifizierte) entstand zufolge der wahrend der Kampfe gewonnenen Erfahrungen. Es zeigte sich, dass der eine stromlinienformige Verlangerung der Kzbine
bidende Rumpfrucken die Aussicht nach inten behindert, was sich sehr nachteilig im Kampf mit den feindlichen Jagdflugzeugen erwies und zu grosseren Flugzeug- und Mannschafts-
verlusten fubrten Der Rucken des Rumpfes wurde alsdann erniedrigt und dadurch eine gute Aussicht nach allen Richtungen erzielt. Der Erzeugungmechanismus fur das Hinterrrad
wurde abgeschafft, was ein leichteres Gewicht ergab und in den spateren Ausfuhrungen wurden zwei Maschinengewehre SZKAS Kal 7,62 durch eines vom Typ UBS Kal 12,7 mm er-
setzt, das links uber dem Motor eingebaut wurde.

Jagdfl YAK-IM bild die Grundausrustung des 1, Polnischen Jagdflieger-Regiments ,,WARSZAWA”, das 1943 in der UdSSR organisiert wurde.

Die Flieger des Regiments , WARSZAWA” setzen ihre Kampfhandlungen auf dem Heimatsboden vom Flugplatz Dyss bei Lublin aus, im August 1944 ein. Das Regiment besass 39 Flug-

zeuge YAK-IM und ein YAK-TW, es zahlte etwa 239 Personen. Es beteiligte sich an den Kampfen um Warszawa, beschirmte die erste Heerschau der Polnischen Volksarmee in der
befreiten Hauptstadt und verfolgte die Eindringlinge Hitlers bis Berlin, 4

DANE TAKTYCZNO - TECHNICZNE SAMOLOTU JAK-IM (JAK-1)

WYMIARY — rozpietos¢ 10 m, dtugost 8,42m, wysoko$¢ 3,6 m

OSIAGI — predkos¢ maksymalna 600 km/h (580 km/h), predkos¢ ladowania 120 km/h,
szybko$é wznoszenia 20 m/sek. (18 m/sek.), czas wznoszenia na 5000 m — 4,5 min., pu-
tap praktyczny 10 700 m, zasieg 710 km.

NAPED — silnik 12-cylindrowy chlodzony ciecza — WK -105 PF, moc 1240 KM,
(M-105 PA, moc 1100 KM), $miglo metalowe o zmiennym skoku — WISZ-61 P
w pozniejszych wersjach stosowano Smiglo z automatycang regulacjg skoku — WISZ -
-105 SW.

UZBROJENIE — dzialko MP ‘kaliber 20 mm umieszczone w osi $migla, oraz 2 km
SZKAS kal. 7,62 mm
Czes¢ samolotéw wyposaZzono w zaczepy do 6 pociskéw rakietowych RS -82.

CIEZAR — samolotu pustego 1070 kg, ciezar startowy 2600 kg (2960 kg).
KONSTRUKCJA — jednomiejsco dolnoplat, szkielet kadtub z rur stalo-

Y P
wych, przéd pokryty blacha duralows, a boki za kabina pilota oprofilowane listwami
drewnianymi i obciagniete plétnem. Grzbiet i czes¢ spodnia kadtuba wykonane w for-
mie drewnianego szkieletu pokrytego sklejka. Skrzydla konstrukcji drewnianej pokry-
te sklejka, lotki kryte pétnem. Stateczniki (czeSci nieruchome usterzenia) konstrukeji
drewnianej pokryte sklejkg i wzmocnione plétnem. Stery konstrukeji duralowej po-
kryte plétiuem. .

KALKOMANIA
DECAL
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SCHIEBEBILDER

PLM ,NORMANDIA — NIEMEN” 1943 r, — FRANCJA

2x EE

AN
—_ e Rsaasitery

T IO I EEROUTTETTITIIRESNNY SCHEMAT MALOWANIA MODELU s

e —m— = N\ N NS A : et NN Uwagi: kolory wnetrza, podwozia i lopat $migla podano na rysunkach mon-

Al A g TS Tt bl o sl punach mon-
AN WY o N} Y A : =0 ST biny malujemy kolorem czarnym. Malowanie wnetrza kabiny pilota najle-
m’"’" _m‘ e S AR e piej wykonaé przed sklejeniem czesci. Do mal ia modelu nalezy uzywaé

tylko emalii olejnych lub farb lateksowych, a unika¢ lakieréw szybkoschng-
cych nitro, ktére niszcza powierzchnie rozpuszczajage tworzywo (polistyren),
z ktérego wykonano model. 4
Pod prostokgtami oznaczajgcymi kolory podano nr. koloréw emalii ,,HUMB-~
ROL”. G
JAK-IM LWP PO WOINIE 1845 1. POLSKA Przy naklejaniu kalkomanii nalezy uwzgledni¢ rdznice w wielkosci- miedzy
powyzszymi rysunkami, a modelem — rysunki s3 mniejsze od modelu

CIEMNY ZIELONY [ BRAZOWY BIALY BLEKITNY CZERWONY 20LTY CZARNY
DARK GREEN & BROWN WHITE PALE BLUE RED YELLOW BLACK
VERT FONCE o BRUN BLANC AZUR CLAIR ROUGE JAUNE NOIR
DUNKELGRUN 2 BRAUN WEISS HELLBLAU ROT GELB SCHWARZ
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DO SKLEJENIA LACZYC KLEJEM LACZYC BEZ KLEJU SPECZYC GORACYM NOZEM MATOWA BLYSZCZACA

CHOOSE THE MODEL TO MAKE i e 5 St o OIL PANT "

CHOISIE LE GA GLUE TH HER TICK WITHOUT GLUE UPSET USING A HOT KNIFE MAT. . _GLOSSY
IR LE GANREDE MODELE A METTRE EN PEINTURE A L'HUILE
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