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To many Japanese, the Reisen (Zero Fighter) was
more than a superbly designed aircraft, it was sym-
bol of the legendary, albeit temporary invincibility
of the Japanese Navy in the Pacific theater. Some
theorists have even gone so far to say that if not for
the design and production of the Zero fighter, the
Japanese Navy would have never decided to initiate
the Pacific War in the first place. However, the war
was initiated, and by the beginning of 1943, the Japa-
nese Army was fighting a desperate ground war for
control of strategic points in the South Pacific, in-
cluding Guadacanal. The air war over these islands
was just as desperate, and although the Japanese en-
Jjoyed aerial superiority in the early stages of the con-
flict, they were later forced to face off against the
ever-growing air power of the American Army and
Navy. The hope for Japanese victory in the Pacific
against the might and sheer numbers of Allied air-
craft rested on the Zero fighters and their brave pi-
lots.

[ ZERO MODEL 21 (A6M2)

Mitsubishi’s chief design engineer, Jiro Horikoshi,
shouldered the fantastic demands of the Japanese
Navy for the design of the new Zero carrier-based
fighter. Not only was this fighter to be an improve-
ment over existing designs, but it was supposed to
contain all the qualities of a fighter aircraft in one de-
sign—speed, range, climbing power, weaponry, man-
euverability, and endurance. Logically, for a single
aircraft to have all of these qualities would make it
simply the best fighter in the world. It was decided
that this “super-fighter” would require an extremely
lightweight and aerodynamic frame in combination
with a powerful 1000hp engine. The first step in re-
ducing the weight was using domestically pioneered
and developed Super Ultra Duralumin (ESD) for the
wing spar, normally the heaviest part of an aircraft.
This new aircraft incorporated an all-around vision,
teardrop-shaped canopy, the first to be used on a Jap-
anese fighter. Furthermore, the installation of a drop-
tank gave the Zero an impressive range of 3000km.

The Zero was officially accepted by the Navy, and
renamed Type Zero Carrier-Based Fighter Model
11. “First blood™ for the fighter happened deep in
mainland China on September 13, 1940, when 13
Zeros shot down 27 Russian-made Polikarpov I-
15bis biplanes and 1-16 monoplanes of the Chinese
Army. Not a single Zero was lost in this one-sided
air duel.

Sixteen months after their debut in China, 125
Zeros launched from six Japanese aircraft carriers
and appeared over Hawaii. The Americans were as-
tonished by this new fighter and completely un-
aware of its performance. Observers in China had
submitted reports of a new Japanese fighter, but they
were not heeded. At Pearl Harbor, the Zeros not
only provided air cover for the attacking fleet, but
also escorted bombers and strafed airfields, greatly
contributing to the surprise attack against the US
fleet. In the skies over Pearl Harbor, the Philip-
pines, the Indian Ocean and so on, the lethal Zero
fighters dominated their Allied counterparts such as
the Grumman F4F Wildcat, Bell Airacobra P39, Cur-
tiss P40, and Hawker Hurricane.

Even during this period of great success. the Zero

underwent continual improvements. In April of
1942, to improve top speed, each wing was short-
ened by 50cm and the 950hp Sakae 12 engine was
replaced with the two-speed supercharger equipped
1130hp Sakae 21 engine. This improved fighter,
known as the Zero Model 32 (Hamp), suffered from
a limited range. To remedy this problem on the next
Model 22, the wingspan was returned to the 12m
length and additional fuel tanks were installed in the
wings. This Zero was deployed to battle in late
1942.

At about the same time as the debut of the Zero
Model 22, the Americans deployed their latest high
speed, heavily armed fighters, the P-38 Lightning
and F4U Corsair. These aircraft flew in formation
and used effective hit-and-run tactics, allowing them
to bag a considerable number of Zeros. But perhaps
the fighter best known as the rival of the Zero was
the aircraft specifically designed to destroy it, the
F6F Grumman Hellcat.

F6F GRUMMAN HELLCAT

The successor of the Wildcat, the Hellcat was a carri-
er-based fighter powered by the R-2800 Double
Wasp engine. The Hellcat displayed a top speed of
610km/h versus the 540km/h of the Zero Model 22
and was armed with six 12.7mm machine guns and
thick armor, exceeding the Zero in every aspect save
maneuverability.

The Japanese Navy recognized the need to devel-
op a worthy successor to the Zero but technical prob-
lems severely delayed this process. Because of this,
it was decided to make small improvements such as
faster diving speed to the Zero as a stop-gap solu-
tion.

The next Zero to be developed, the Model 52, was
specifically designed to cope with the high speed
and heavy weaponry of Allied aircraft. Unfortunate-
ly, the lack of materials and production capability in
wartime Japan prevented any major improvements
such as a new engine, etc. Instead, the modifications
focused on honing the aerodynamics of the aircraft
in order to squeeze out more speed. The folding
wing tips were removed, reducing the length by

MODEL 32 MODEL 52

ZERO MODEL 52 (A6M5)

50cm on each side, like the Model 32. However,
while the wingtips of the Model 32 were cut linear-
ly, the non-folding ones of the Model 52 were given
a more rounded shape.

Also, to provide augmented thrust, individual ex-

haust stacks replaced
the compound types.
The armament consisted
of two nose mounted
7.7mm cannons and two
20mm cannons in each
wing. Although these
20mm guns were power-
ful weapons, they had
low muzzle velocity and
were not very accurate.
To remedy this problem,
longer barreled, belt-fed
Type 99 cannons were adopted on the Zero Model
52. Fuel tank fire extinguishers were also installed
to prevent the Zeros from bursting into flames when
hit.

The Zero Model 52 made its maiden flight in Aug
of 1943. Despite being 200kg heavier than the Mod-
el 32, which had the same wingspan, it boasted a top
speed of 565km/h. On the other hand, since the sur-
face area of the wings was reduced, maneuverability
and long range, the trump cards of the Zero, greatly
suffered. The arrival of American fighters that were
faster, more heavily armed and better protected
forced the Zero to fight on the defensive, a role it
was not well suited for. The production of the Mod-
el 52 became a shared effort with the Nakajima com-
pany. Including the 52a, 52b, and 52c variants, over
6000 Model 52 aircraft were produced, more than
half of all the Zeros. Despite shortages of seasoned
pilots and fuel, the career of the Zero spanned five
years, from its debut in China in 1940, fighting over
the Solomon Islands in the autumn of 1943, the
Mariana Islands in June of 1944, Iwo Jima, Okina-
wa, and finally the Japanese mainland in 1945.

Specifications of A6M5 Model 52 Zero Fighter
Length: 9.12m  Wingspan: 11m

Weight: 2740kg

Engine: Sakae Type 21 air-cooled, 14 cylinder
1130hp

Max speed: 565km/h

Max range: 1920km

Armaments: Two 7.7mm machine guns, two 20mm
cannons

Fiir viele Japaner war die Reisen (Zero Jager) mehr
als ein hervorragend konstruiertes Flugzeug, sie war
ein Symbol der legendéren — wenn auch nur voriiber-
gehenden — Unbesiegbarkeit der Japanischen Marine
auf dem Schauplatz Pazifik. Manche Theoretiker gin-
gen sogar so weit, zu behaupten, ohne die Konstrukti-
on und Produktion des Zero Jagers, hitte sich die ja-
panische Marine niemals beschlossen, den Pazifik-
Krieg an erster Stelle zu beginnen. Er war jedoch
nun mal angefangen und ab Anfang 1943 kimpfte
die Japanische Armee einen verzweifelten Boden-
kampf um strategisch wichtige Punkte im Siidpazi-
fik, einschlieBlich Guadalcanal. In der Luft iiber die-
sen Inseln war es genauso hoffnungslos, denn
nachdem die Japaner sich im Anfangsstadium des
Konflikts der Lufthoheit erfreuen konnten, sahen sie
sich spiter einer stindig wachsenden Luftmacht der
Amerikanischen Army und Navy gegeniiber. Die
Hoffnung auf einen Japanischen Sieg im Pazifik ge-
gen die Wucht und zahlenmiBige Uberlegenheit der
alliierten Flugzeuge ruhte auf den Zero Jigern und
ihren mutigen Piloten.

Mitsubishi’s Chefkonstrukteur, Jiro Heorikoshi,
nahm die phantastischen Anforderungen der Japani-
schen Marine fiir die Konstruktion des neuen, triger-

gestiitzen Zero Jager auf sich. Dieser Jager sollte
nicht nur eine Verbesserung gegeniiber vorhandenen
Entwicklungen sein, sondern er sollte alle Qualiti-
ten eines Kampfflugzeugs in sich vereinen — Ge-
schwindigkeit, Reichweite, Steigfdhigkeit, Bewaft-
nung, Wendigkeit und Stabilitit. Logischerweise
mulite ein solches Flugzeug, das alle diese Qualiti-
ten aufweisen sollte, ganz einfach das beste Jagd-
flugzeug der Welt werden. Man entschied sich, dass
dieser “Super-Jiger” eine extrem leichte und aerody-
namisch durchgebildete Zelle haben miifite, welche
mit einem 1000 PS starken Motor kombiniert wer-
den sollte. Der erste Schritt zur Gewichtseinsparung
war die Verwendung von im eigenen Land erfunde-
nem und entwickelten Super Ultra Duraluminium
(ESD) fiir den Tragflichenholm, der normalerweise
das schwerste Teil eines Flugzeugs ist. Das Flug-
zeug verfligte {iber eine absolute Rundumsicht in ei-
ner tropfenformigen Kanzel, die erstmals an einem
Japanischen Kampftlugzeug eingesetzt wurde. Dar-
tiber hinaus verhalf der Anbau eines Abwurftanks
dem Zero zu einer mit 3000km beeindruckenden
Reichweite.

Der Zero wurde offiziell von der Marine {ibernom-
men und erhielt den neuen Namen Zero triger-

gestiitztes Kampfflugzeug Modell 11. Blutig ernst
fiir den Jiger wurde es erstmals weit im Chinesi-
schen Hinterland am 13, September 1940, als 13 Ze-
ros 27 Polikarpov I-15 Doppeldecker russischer Pro-
duktion und 1-16 Eindecker des Chinesischen Heers
abschossen. In diesem einseitigen Luftkampf ging
nicht ein einziger Zero Jiger verloren.

Sechzehn Monate nach dem ersten Auftritt in Chi-
na stiegen 125 Zeros von sechs Japanischen Flug-
zeugtrigern auf und erschienen tiber Hawaii. Die
Amerikaner waren tiber dieses neue Kampfflugzeug
erstaunt und konnten seine Leistung kaum fassen.
Beobachter in China hatten zwar Berichte {ber ei-
nen neuen Japanischen Jiger geliefert, sie wurden
aber nicht beachtet. In Pearl Harbour besorgten die
Zeros nicht nur die Luftunterstiitzung fiir die angrei-
fende Flotte sonder eskortierten auch Bomber und
bombardierten Flugplitze, womit sie sehr viel zu
diesem iiberraschenden Angriff auf die Amerikani-
sche Flotte beitrugen. Am Himmel iiber Pearl Har-
bour, den Philippinen, dem Indischen Ozean und so
weiter beherrschten die todlichen Zero Jéger ihre al-
liierten Gegner wie Grumman F4F Wildcat, Bell Ai-
racobra, Curtiss P40 und Hawker Hurricane.

Selbst in der Zeit groBter Erfolge unterzog sich der
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Zero stindiger Verbesserungen. Im April 1942 wur-
de zur Verbesserung der Hochstgeschwindigkeit die
Tragfliche jeweils um 50cm verkiirzt und der 950PS
Sakae 12 Motor durch den mit einem zweistufigen
Vorverdichter ausgeriisteten 1130PS Sakae 21 Mo-
tor ersetzt. Dieser verbesserte Jager, bekannt unter
dem Namen Zero Modell 32 (Hamp) litt allerdings
unter begrenzter Reichweite. Um diesem Problem
abzuhelfen, kehrte man beim ndchsten Modell 22
zur Spannweite von 12m zuriick und baute zusatzli-
che Kraftstofftanks in die Tragflichen ein. Dieser Ze-
ro wurde gegen Ende 1942 fiir Kampfeinsitze ausge-
liefert.

Etwa zur Zeit des ersten Auftritts vom Zero Modell
22 lieferten auch die Amerikaner ihre neuesten,
schwer bewaffneten Hochgeschwindigkeits-Kampf-
flugzeuge, die P-38 Lightning und F4U Corsair aus.
Diese Flugzeuge flogen in Formation und verfolgten
eine wirksame “treffen und abhauen” Taktik, welche
es thnen ermdglichte, eine beachtliche Zahl von Ze-
ros zur Strecke zu bringen. Wahrscheinlich am be-
sten als Gegenspieler des Zeros bekannt war das
Flugzeug, welches speziell dafiir konstruiert war,
ihn zu zerstoren, die FOF—Grumman Hellcat. Der
Nachfolger der Wildcat, die Hellcat, war fiir eine
Hochstgeschwindigkeit von 610 km/h gegeniiber
den 540 km/h des Zero Modell 22 ausgelegt und mit
sechs 12,7mm Maschinengewehren sowie dicker
Panzerung ausgestattet, womit sie den Zero in jeder
Beziehung - mit Ausnahme der Mandovrierbarkeit -
iibertraf.

Die Japanische Marine erkannte die Notwendig-
keit, einen wiirdigen Nachfolger des Zeros zu ent-
wickeln, aber technische Probleme verzogerten die-

sen Prozefl entscheidend. Man beschlofl deshalb als
Notlésung kleinere Verbesserungen wie etwa eine
Erhéhung der Fluggeschwindigkeit vorzunehmen.

Der nichste Zero, welcher entwickelt wurde, war
speziell darauf ausgelegt. sich mit der hohen Ge-
schwindigkeit und schweren Bewaffiung der alliier-
ten Flugzeuge zu messen. Ungliicklicherweise ver-
hinderte jedoch die Materialknappheit und begrenzte
Produktionskapazitit zu Kriegszeiten in Japan gr-
oBere Verbesserungen wie einen neuen Motor oder
dhnliches. Daher muBten sich die Verbesserungen
darauf konzentrieren, an der Aerodynamik des Flug-
zeugs zu feilen, um etwas mehr Geschwindigkeit her-
auszuquetschen. Die einklappbaren Tragflachenspit-
zen wurden entfernt, wobei sich auch die Lange wie
beim Modell 32 auf beiden Seiten um je 50 cm ver-
ringerte. Wahrend jedoch beim Modell 32 die Trag-
flichen auBen einfach gerade abgeschnitten wurden,
erhielten die nicht einklappbaren des Modell 52 eine
abgerundete Form. Um einen zusitzlichen Schub zu
erzeugen, ersetzten ferner einzelne Auspuffkanile
die Verbundkonstruktion. Die Bewaffnung bestand
aus zwei in der Nase eingebauten 7,7mm Maschinen-
gewehren und zwei 20mm Kanonen in den Tragfla-
chen. Obwohl diese 20mm Kanonen durchschlags-
kriftig waren, hatten sie doch eine niedrige
Miindungsgeschwindigktiet und waren nicht sehr
zielgenau. Als Abhilfe wurden im Zero Modell 52
Kanonen Typ 99 mit lingerem Rohr und Gurtbela-
dung eingebaut. Aulerdem wurden die Krafistoff-
tanks mit Loschvorrichtungen versehen, um zu ver-
hindern, dass die Zeros bei einem Treffer sofort in
Flammen aufgingen.

Der Zero Modell 52 absolvierte seinen Jungfern-

flug im August 1943. Trotz eines Mehrgewichts von
200kg gegeniiber dem Modell 32, das die gleiche
Spannweite hatte, hatte er eine Spitzengeschwindig-
keit von 565 km/h aufzuweisen. Auf der anderen Sei-
te litten Mandvrierbarkeit und hohe Reichweite, die
eigentlichen Trumpfkarten des Zeros, durch die Ver-
ringerung des Tragflicheninhalts. Das Erscheinen
der Amerikanischen Jiger, welche schneller, schwe-
rer bewaffnet und besser geschiitzt waren, zwangen
den Zero in die Defensive, eine Rolle fiir die er gar
nicht gut geeignet war. Die Produktion des Modell
52 erfolgte in Gemeinschafts-Arbeit mit der Firma
Nakajima und schloB die Varianten 52a, 52b und
52c¢ ein. Uber 6000 Flugzeuge vom Modell 52 wur-
den hergestellt, mehr als die Hilfte aller Zeros.
Trotz Engpdssen bei ausgebildeten Piloten und
Treibstoff, erstreckte sich die Karriere der Zero tiber
fiinf Jahre, von seinem Debiit iiber China 1940 bis
zu Kimpfen am Himmel iiber den Solomon Inseln
im Herbst 1943, den Mariana Inseln im Juni 1944,
Iwo Jima, Okinawa und 1945 schlielich dem japani-
schen Mutterland.

Technische Daten des A6M5 Modell 52 Zero Jager
Lange. 9,12m

Spannweite: 11m

Gewicht: 2740kg

Motor: Sakae Type 21, luftgekihlt, 14 Zylinder
1130PS

Hachstgeschwindigkeit: 565km/h
Maximal-Reichweite: 1920km

Bewaffnung: Zwei 7.7mm Maschinengewehre,
zwei 20mm Kanonen

Pour beaucoup de japonais, le Reisen (Chasseur Ze-
o) était bien plus qu’un avion remarquable. 11 était
également le symbole de I'invincibilité, méme éph-
émere, de la Marine Japonaise durant la Guerre du
Pacifique. Des historiens ont méme été jusqu’a affir-
mer que la Marine Japonaise n’aurait jamais dé-
clenché la Guerre du Pacifique en décembre 1941 si
elle n’avait pas disposé du Zero. Cependant, les cho-
ses avaient changé début 1943 : I"armée japonaise
menait des combats désespérés pour conserver des
points stratégiques dans le Pacifique du Sud-Ouest
dont Guadalcanal. La guerre aérienne au dessus de
ces iles était toute aussi désespérée : si les japonais
avaient la maitrise du ciel au début des hostilités, ils
devaient maintenant faire face a la puissance aérien-
ne grandissante de 1’armée et de la marine américai-
nes. Le seul espoir de victoire des japonais face aux
nouveaux et trés nombreux avions alliés reposait sur
les épaules des valeureux pilotes de Zeros.

C’est I'ingénieur en chef de Mitsubishi Jiro Hori-
koshi qui congut le Zero en réponse a une demande
de la Marine Japonaise pour un chasseur embarqué
moderne. Ce nouvel appareil ne devait pas simple-
ment étre supérieur aux appareils de la génération pr-
écédente, il devait avoir toutes les qualités : vitesse
et taux de montée élevés, grande autonomie, arme-
ment puissant, maniabilité exceptionnelle et robustes-
se. En toute logique, toutes ces qualités réunies fe-
raient de I’appareil le meilleur chasseur du monde.
Pour y parvenir, on congut ce “super-chasseur” sur
la base d’une cellule ultra-légére dotée d'un puissant
moteur de 1000 chevaux. Pour limiter le poids, on
utilisa un alliage mis au point au Japon, le Super Ul-
tra Duralumin (ESD) pour usiner le longeron princi-
pal, la piéce la plus lourde d’un avion. Le nouvel ap-
pareil disposait d’une verriére “goutte d’eau”
dégageant la vue sur 360 degrés, la premiére install-
ée sur un chasseur japonais. Avec son réservoir larga-
ble, le Zero avait une autonomie de 3000 km.

Le Zero fut officiellement sélectionné par la Mari-
ne Japonaise et désigné Chasseur Embarqué Type Ze-
ro Modele 11. Le baptéme du feu du nouveau chas-
seur se déroula loin a l'intérieur de la Chine le 13
septembre 1940. A cette occasion, 13 Zeros descen-
dirent 27 biplans Polikarpov I-15bis et monoplans I-
16 d’origine russe de l'armée chinoise. Pas un seul
des Zeros ne fut perdu durant ce duel a sens unique.

Six mois aprés les débuts en Chine, 125 Zeros dé-
collérent des ponts de six porte-avions japonais et
mirent le cap sur Hawai. Les américains furent subju-
gues par ce nouveau chasseur dont ils ignoraient les

performances. Les rapports en provenance de Chine
faisant état d’un nouveau chasseur japonais
n’avaient pas éveillé leur attention. Au dessus de
Pearl Harbor, les Zeros ne se contentérent pas
d’assurer la protection de la flotte, ils accompagn-
érent les bombardiers et mitraillérent les acrodro-
mes, contribuant largement a ’effet de surprise de
I’attaque de la base aéronavale américaine. Dans le
ciel de Pearl Harbor, des Philippines et de I’Océan
Indien, les Zeros se montrerent largement supérieurs
a leurs adversaires : Grumman F4F Wildcat, Bell P-
39 Airacobra, Curtiss P-40 et Hawker Hurricane.

Méme durant cette période de succes, le Zero fut
constamment amélioré. En avril 1942, pour accroitre
la vitesse maximale, les ailes furent raccourcies de
50 cm et le moteur Sakae 12 de 950 chevaux rem-
placé par le Sakae 21 a compresseur deux étages dé-
veloppant 1130 chevaux. Cette version améliorée,
connue sous la désignation de Zero Modéle 32
(Hamp) souffrait d'une autonomie limitée. Pour solu-
tionner ce probléme, I’envergure du Modele 22 re-
passa 4 12 metres et des réservoirs additionnels fu-
rent installés dans les ailes. Ce type entra en service
fin 1942.

A peu prés au méme moment que I’arrivée du Zero
Modéle 22, les américains déployaient leurs tous der-
niers chasseurs trés rapides et lourdement armés, le
P-38 Lightning et le F4U Corsair. Ces appareils op-
érant en formations effectuaient des passes trés rapi-
des qui leur permirent de descendre un nombre con-
sidérable de Zeros. Cependant, 'adversaire le plus
connu du chasseur japonais est 1’appareil spéciale-
ment congu pour le détruire, le Grumman F6F Hell-
cat. Successeur du Wildcat, le Hellcat était un chas-
seur embarqué propulsé par un moteur R-2800
Double Wasp. Sa vitesse maximale était de 610
km/h contre 540 km/h pour le Zero Modéle 22 et il
était armé de six mitrailleuses de 12,7 mm et doté de
blindages épais. Il surpassait le Zero dans tous les
domaines, & 1’exception de la maniablilité.

La Marine Japonaise prit alors conscience du be-
soin de trouver un successeur au Zero mais des
problémes techniques retardérent considérablement
son développement. Comme solution d’attente, on
apporta quelques améliorations au Zero, comme
’accroissement de la vitesse en piqué.

Le Modele 52 était donc spécialement congu pour
affronter les nouveaux appareils alliés rapides et
lourdement armés. Malheureusement la pénurie de
matériaux stratégiques et les capacités de production
limitées du Japon en état de guerre ne permirent pas

d’améliorations majeures comme par exemple
I’adoption d’un nouveau moteur, etc. A la place, les
modifications se concentrérent sur le raffinement de
I’aérodynamique pour grapiller des km/h. Les bouts
d’ailes repliables furent supprimeés, réduisant la lon-
gueur de chague aile de 50 cm comme sur le Modéle
32. Cependant, si les extrémités des ailes du Modele
32 étaient droits, celles non repliables du Modele 52
étaient de forme arrondie. Pour augmenter la pouss-
ée, des pipes d’échappement individuelles remplag-
aient les collecteurs. L’armement consistait en deux
mitrailleuses de 7,7 mm de capot et deux canons de
20 mm dans chaque aile. Bien que les canons de voi-
lure soient des armes puissantes, leur vitesse initiale
¢tait insuffisante et ils n’étaient pas trés précis. Pour
remédier a ce probléme, des canons Type 99 a tube
long alimentés par bande furent adoptés sur le Mod-
éle 52. Des extincteurs étaient installés dans les ré-
servoirs pour éviter I’embrasement de I’appareil lors-
qu’il était touché.

Le Zero Modéle 52 effectua son premier vol en
aoiit 1943. Bien que plus lourd de 200 kg par rap-
port & un Modéle 32 de méme envergure, il attei-
gnait 565 km/h. Cependant, du fait de la réduction
des surfaces portantes, la maniabilité et I’autonomie
-les atouts du Zero- en patirent beaucoup. L’arrivée
d’une nouvelle génération de chasseurs américains
encore plus rapides, micux armés et mieux protégés
cantonna le Zero 4 des missions défensives auxquel-
les il n’était pas adapté. La production du Modele 52
fut également confiée & Nakajima. En incluant les va-
riantes 52a, 52b et 52c, plus de 6000 Modéle 52 fu-
rent produits, plus de la moitié de tous les Zeros.
Malgré le manque de pilotes expérimentés et de car-
burant, la carriere du Zero s’étala sur cing ans, de
ses débuts en Chine en 1940, en passant par les com-
bats au dessus des Salomons a 1’automne 1943, des
Mariannes en juin 1944, Iwo Jima, Okinawa jusqu’a
la défense de I’archipel japonais en 1945.

Caractéristiques du Chasseur Zero A6M5 Mod-
éle 52

Longueur:9,12m Envergure: 11 m

Poids : 2730 kg

Moteur : Sakae Type 21 14 cylindres refroidi par air
de 1130 cv

Vitesse maxi : 565 km/h

Autonomie : 1920 km

Armement : deux mitrailleuses de 7,7 mm, deux ca-
nons de 20 mm.
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AS-2 @BBREE(IUN) / Light Gray (lN) / Hellgriin (IUN)
/ Gris Clair (Marine Impériale Japonaise)
AS-21 @B E2(IN) / Dark Green 2 (WN) / Dunkel Grin
(XF-70) 2 (N) / Vert Foncé 2 (Marine Japonaise)
TS-17 @7)L2)1%—/ Gloss aluminum / Alu-Silber / Aluminium brillant
X-1 @73w7 /Black/ Schwarz / Noir
X-2 @7k / White / WeiB / Blanc
X-5 @ZJ—>/Green/Grin/ Vert
X-7 @ LvFK /Red/Rot/Rouge
X-11  @0-L3//%— | Chrome silver / Chrom-Silber / Aluminium chromé
X-12 @IJ—JLKYU—27 / Gold leaf / Gold Glénzend / Doré
X-13 @971~/ Metallic blue / Blau-Metallic / Bleu métallisé
X-18 @t3/0275v% | Semigloss black / Seidenglanz Schwarz / Noir satiné
X-25 @%U—4Y—> [ Clear green/ Klar-Griin / Vert translucide
X-27 @%5Uv—Lvk /Clearred/Klar-Rot / Rouge translucide
X-31 @F5>J—JLK /Titanium gold/ Titan-Gold / Or Titanium
X-32 @F%> it Titanium siver / Titan-Silber / Argent Titanium
X-34 @45Uy575% [ Metalic brown/Metalic-Braun / Brun métalisé
XE -1 .77 k75w | Flat black / Matt Schwarz / Noir mat
XF-2 @757k / Flat white / Matt Wei6 / Blanc mat
XF-10 @ 235vh73572 | Flat brown / Matt Braun / Brun mat

XF-12 @BBREE / J.N. grey / Grau der Japanischen
Marine / Gris Aéronavale Japonaise

XF-15 @75v17L v/ [ Flatflesh/ Fleischfarben Matt / Chair mate
XF 16 @75 h7)L3 / Flat aluminum / Matt Aluminium / Aluminium mat
XF-23 @5 ~ZIL— / Light blue / Hellblau / Bleu clair
XF-26 @7«—77")— | Deep green/ Sattes Griin / Vert foncé

XF-52 @ 75v+7—2 [ Flat earth / Erdfarbe / Terre mate
XF-53 @=3—h3L7L / Neutral grey / Mittelgrau / Gris neutre

XF-55@7v+%> / Deck tan / Deck-Braun / Havane
XF-56 @ X555+ | Metalic grey/ Grau-Metallic / Gris métallisé
XF-57 @/x7Z / Buf / Lederfarben / Chamois

XF-60 @ #%—%-I0— / Dark yellow / Dunkeigelb / Jaune foncé
XF-64 @ L 757 / Red brown / Rotbraun / Rouge brun
XF-71 @2y 4ty b&(UN) / Cockpit Green / Cockpit Grin / Vert Gockpit
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PRIOR TO PAINTING

Remove all dust and oil from parts prior to painting.
If necessary, wash with detergent, rinse off thor-
oughly and allow to air dry.

Remove excess cement, fill in and clean up joints
and seam lines. Smooth surface using a modeling
knife and fine abrasive papers.

PLASTIC PAINTS

Standard plastic model paints, like enamels, acryl-
ics, and lacquers can be used in painting injection
molded models. Lacquer spray is recommended for
large areas and acrylic for small details. Use of en-
amel paints are recommended for black-wash and
drybrushing, so as not to damage the base coat.

SPRAY PAINTING

For finishing large areas, the use of spray paints or
an airbrush will provide an even finish. It is recom-
mended to work on a clear day with little humidity.
Spray paint outdoors in a shady windless area, if
possible. Use a cardboard box, newspapers, etc. to
keep from painting other areas.

Spray can or airbrush painting should be done in
one direction only, and at a distance of about 20cm
from the object. Always give a light coat to the en-
tire surface and allow to dry, then repeat this proce-
dure two or three times for a perfect finish.

YWhen using spray or airbrush, carefully read and
follow the instructions provided. Never paint near

open flames or any other heat sources.

MASKING

When painting a curved or irregular border line,
roughly mask off the border area first. Then trace
the line with a pencil, and cut along this line using a
modeling knife and remove the excess tape. Be
careful not to cut into the plastic surface. Press
down the tape edges firmly with your finger before
painting.

UNDERCOATING

When attempting to paint light color on darker color
plastic: first apply surface primer or white paint,
then paint color. When applying overcoat, make
sure the undercoat has completely cured.

VOR DER BEMALUNG .

Vor der Bemalung alle Staub- und Olreste entfernen.
Mit Spiilmittel abwaschen, wenn nétig, griindlich
spulen und an der Luft trocknen lassen.
Uberflissigen Klebstoff entfernen, Modell abspach-
teln und Fugen verschlieBen. Oberflachen mit Mo-
delliermesser bearbeiten, abspachteln und schmir-
geln.

PLASTIK-FARBEN

Normale Farben fir Plastik-Modelle, wie Emaillacke,
Acrylfarben und sonstige Lacke sind zur Lackierung
von SpritzguB-Modellen geeignet. Fir groBe Fl&-
chen ist Lackspray, fir kleine Details sind Acryifar-
ben zu empfehlen. Die Verwendung von Emaillac-
ken empfiehlt sich fir Nachdunkelungen und
Trockenmaltechnik, da hierbei der Untergrund nicht
beschadigt wird.

SPRUH- & AIRBRUSH-BEMALUNG

Bei der Bemalung von groBen Flachen erreicht man
mit Sprih- oder Airbrush-Farben eine glatte Oberfla-
che. Es wird empfohlen, an einem kiaren Tag mit ge-
ringer Luftfeuchtigkeit zu arbeiten. Sprih-Farben,
wenn maoglich, drauBen an einem schattigen und
windstillen Platz verarbeiten. Karton, Zeitungen usw.
verwenden, um nicht versehentlich andere Flachen
mit einzufarben.

Die Bemalung mit Sprilhdosen oder Airbrush solite
nur in einer Richtung erfolgen und in ca. 20cm Ent-
fernung von dem Modell. Spriihen Sie auf die ge-
samte Oberfliche immer eine diinne Schicht und
lassen Sie sie troknen, dann wiederholen Sie diese
Prozedur zwei bis dreimal fiir ein perfektes Finish.
*Bei Verwendung von Sprih-farben oder Airbrush
die beigefiigte Bedienungsanleitung sorgféltig lesen.

ANKLEBEN

Wenn eine Rundung oder unregelmaBige Linie zu
bemalen ist, kleben Sie die Grenzlinie zuerst grob
ab. Dann mit einem Stift an der Linie entlang fahren
und mit einem Modelliermesser an dieser Linie ent-
lang schneiden und das (berfliissige Klebeband
entfernen. Achten Sie darauf, nicht in die Plastik-
Oberflache einzuschneiden. Driicken Sie die Ecken
des klebebandes vor der Bemalung mit dem Finger
fest an.

Wenn Sie Klebeband auf eine bereits bemalte Ober-
flache anbringen méchten, zuerst vergewissern, ob
die Farbe vollstandig trocken ist.

GRUNDIERUNG

Falls helle Farben auf dunkleres Plastik aufgebracht
werden sollen: zu erst eine Oberflichengrundierung
oder weiBe Farbe auftragen.

PREPARATION

Enlever la poussiére et la graisse de toutes les pi-
éces devant étre peintes. Si nécessaire, les nettoyer
avec un détergent, rincer soigneusement et laisser
sécher.

Eliminer tout excés de colle, mastiquer et poncer
les jointures et lignes de moulage (papier abrasif
fin).

PEINTURES POUR MAQUETTES PLASTIQUE

Les peintures de maquettisme plastique standard
de type enamel, acrylique et vernis peuvent é&tre
employées sur les modéles en plastique injecté. Les
peintures en bombes sont préférables pour couvrir
des surfaces importantes. Les peintures enamels
sont recommandées pour les jus et brossages a
sec afin de ne pas endommager la teinte de base.

PEINTURE A LA BOMBE ET A LAEROGRAPHE
Pour peindre de grandes surface, les bombes aéro-
sols ou I'aérographe sont indispensables pour assu-
rer un fini parfait. Il est préférable de travailler a
I'extérieur par vent nul et a 'ombre. Installer les pi-
éces a peindre sur un carton, du journal... pour prot-
éger les alentours.

La mise en peinture doit s’effectuer en une seule di-
rection et & une distance de 20cm de Pobjet. Appli-
quer toujours une légére couche sur toute la surface
puis laisser sécher. Répéter ensuite cette procédure
deux ou trois fois pour obtenir un fini parfait.

“Lire soigneusement les instructions fournies avec
I'aérosol ou I'aérographe.

MASQUAGE

Lorsque la délimitation des teintes est iréguliére,

commencer par appliquer la bande-cache puis y
tracer la ligne de séparation. A l'aide d’'un couteau
de modéliste, inciser la bande en suivant le tracé et
enlever la partie excédentaire. Veiller & ne pas inci-
ser le plastique lors de cette opération. Appuyer fer-
mement sur les bords de la bande-cache avant
d'entamer la mise en peinture.

Lorsque la bande-cache est apposée sur une surfa-
ce déja peinte, bien s’assurer que la peinture soit
parfaitement séche.

SOUS-COUCHE

Lorsqu'une teinte claire doit étre appliquée sur du
plastique d’une teinte plus sombre, passer au préa-
lable une couche d’apprét ou de peinture blanche.
Avant d'appliquer une nouvelle couche, s’assurer
que la couche précédente est complétement séche.

80309 MITSURBISHI ABM5 ZERO FIGHTER (ZEKE)
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@Study and understand the instructions thoroughly

before beginning assembly.

@®Read and follow the instructions supplied with

paints and /or cement, if used (not included in kit).

@®Use cement sparingly and ventilate room while con-

structing.

‘ This mark denotes numbers for Tamiya Paint col-
ors. Refer to P5 for paints required.

@®Vor dem Zusammenbau die Bauanleitung griindlich

studieren.

@®Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht

im Bausatz enthalten) beachten und befolgen Sie die

dort beiliegenden Anweisungen.

@Nicht zuviel Klebstoff verwenden (separat erhéltlich)
Dieses Zeichen gibt die Tamiya Farbnummern

.~ an. Siehe 8.5 flir bendtigte Farben.

@Etudier et bien assimilier les instructions avant de

débuter 'assemblage.

@Lire et suivre les instructions d'utilisation des peintu-

res et ou de la colle, si utilisés (non inclus dans le kit).

@Utiliser aussi peu que possible la colle et aérer la pi-

éce pendant la construction.

Ce signe indique la référence de la peinture TAMIYA &
utiliser. Se référer a la page 5 pour les peintures
a utiliser.

@FHEY 5T R /Tools recommended /
Bendtigtes Werkzeug / Outillage nécessaire

EER (75 XF v 7H)
Cement

Kleber

Colle

FIARF
Long nose pliers
Flachzange

Pinces a decs longs

==

Side cutters
Seitenschneider
Pince coupante
F17

Modeling knife
Modelliermesser

Ertv bk
Tweezers
Pinzette
Précelles

EvINTR
Pin vise
Schraubstock
Outil & percer

FhA=ILING =
Scissors
Schere

Ciseaux

BEEER
Instant cement

Sekundenkleber
Colle rapide

HEBRES 1 Ix—
+ Screwdriver
+Schraubenzieher
Tournevis +

K ZDBICHT AP OIZANHZLEFTT,
“*Soft cloth and sand paper will also assist in construction.
% Weiches Tuch und Sandpapier sind beim Bau sehr filfreich.
% Un chiffon doux et papier abrasif seront également utiles
durant le montage.
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/\ CAUTION

@®When assembling this kit, tools including knives are
\used. Extra care should be taken to avoid personal in-

jury. @Read and follow the instructions supplied with
paint and/or cement, if used (not included in kit). Use
plastic cement and paints only. @Keep out of reach of
small children. Children must not be allowed to suck
any part, or pull vinyl bag over the head. @Extra care
should be taken to avoid personal injury when handling
the photo etched parts.

/\ VORSICHT!

@Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werk-
zeuge einschlieBlich Messer verwendet. Zur Vermei-
dung von Verletzungen ist besondere Vorsicht ange-
bracht. @Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden

che Bauteile in den Mund nehmen oder Plastiktiiten
iiber den Kopf ziehen. @Beim Umgang mit den fotoge-
azten Teilen solite man besondere Vorsicht walten las-
sen, um Verletzungen zu vermeiden.

PRECAUTION
@L assemblage de ce kit requiert de I'outillage, en parti-
culier des couteaux de modélisme. Manier les outils
avec ion pour éviter toute blessure. @Lire et sui-
vre les instructions d'utilisation des peintures et ou de la
colle, si utilisés {non éinclus dans le kit). Utiliser unique-
ment une colle et des peintures spéciales pour le poly-

(nicht im Bausatz enthalten), beachten und befolgen Sie
die dort beiliegenden Anweisungen. Nur Klebstoff und
Farben fir Plastik verwenden. @Bausatz von kleinen
Kindern fernhalten.Verhiiten Sie, daB Kinder irgendwel-

styréne. @Garder hors de portée des enfants en bas
age. Ne pas laisser les enfants mettre en bouche ou su-
cer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.

@Manipuler les pigces en métal photo-découpé avec
précaution pour éviter les blessures. J

*BBAEPICETENCC DY~V DEBRIF. Ty FUIN—VERLET, IVRBETRRD Yy ¥ —F 1 7R EEFERAL o/
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% This mark denotes photo etched parts. Cut off parts carefully using a modeling knife. Be sure not to lose small parts.

% Diese Markierung kennzeichnet fotogeatzte Teile. Die Teile unter Verwendung eines Modellbau-Messers vorsichtig ausschneiden. Darauf achten ,

dass kleine Teile nicht verloren gehen.

% Ce symbole indique des piéces photo-découpées. Détacher soigneusement les pidces avec un couteau de modélisme. Ne pas perdre les petites piéces.

OZERETOLRVWISAF v I/HRIEBERTY . P28, 29 308ELBELTLEE L,
@®When no color is specified, paint the item with fuselage color. Refer to page 28, 29 and 30.

@Wenn keine Farbe angegeben ist, das Teil in Rumpffarbe lackieren. Seite 28,29 und 30 beachten.

@Si aucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la couleur du fuselage. Se référer aux pages 28, 29 et 30.

(B AERIDEMIIT @ L)
Fuselage (left)
Rumpf (links)
Fuselage (gauche)

RUFevT
BBB Poly cap

Kunststoff-Nabe
Piéce de jonction

{AM.C)

*EIOMD ET,
Y Remove.

% Entfernen.
*Enlever.

KOO EY,
% Remove.

* Entfernen.

* Enlever.

XF-16

X-18

E62

5

Oxygen bottle
Sauerstoff-Flasche
Bonbonne d'oxygéne

<:| * ZOXRNOBRIGEFRUEE A

% Do not cement.
JeNicht kleben.
% Ne pas coller.




TAMIYA

(REERIOEMAIT : R) o R
9 Fuselage (right) m éo’;ﬁé‘spﬁ“ni“”

Rumpf (rechts) sSB2 Pufferfeder

Fuselage (droit) SB2  Ressortd'amét

i e LLUES R
Y Remove.
Y Entfernen.

% Enlever.

i)
A

IIBROBFICTVRAEEDET,
Y Apply grease to the place shown by this mark.
An Stellen mit dieser Markierung Fett auftragen.
*Utilisez de la graisse aux endroits indiqués par
ce symbole.

Tail wheel bay
Schacht fiir Heckrad
Logement de roulette de queue

HEnlever.

! XF-16
\\ E77
N MERATILY T
% Hydraulic pressure tank A16

Drucktank der Hydraulik
Réservoir hydraulique

(HREDMHIITY

Fuselage assembly X-13:3

Rumpf-Zusammenbau +X-25:1

Assemblage du fuselage

{(Hfl:R}
XF-16

P
T
X-18
- RiEH
E17 Transmitter / Receiver
Sender / Empfénger
Emetteur / Récepteur

E E 2 g — B vk
R D) Poly cap Tail wheel shaft
fll: BB6 Kunststoff-Nabe AB5 Achse des Heckrads
Piéce de jonction Axe de roulette de queue

OERENTBLERBHOBMRICL > TRIBENBDET. HiEST
SyH—RFR (FEVRTIL—) —F2YNLEE—ITFAILZBEHORET
FERLTLLESW,

@When painting, never apply lacquer paints over enamel/acrylic paints. it could
harm the painted surface. Paint lacquer first, then acrylic, followed by enamel.
@Beim Lackieren niemals Lackfarben iiber Acryifarben auftragen. Die bereits lack-
jerte Fliache kénnte beschadigt werden. Zuerst Lackfarbe,
dann Acrylfarbe, als letztes Emaillacke auftragen.

@Ne jamais appliquer une peinture laquée par dessus une

TECH TIP

@l &Y B iz { BV
FEBEDO LS BTRWVEBRMER O
ROBBICEIIVPEX MRUAS
YA TEFERALEY, HOLSICES
Hicit> TEEAZERLAS. LoD

DERELTLEZW, peinture enamel ougcrylli;qllje. au ﬂsqueded’endommglerta
i surface peinte. Peindre la laque en premier, puis I'acrylique,
Use Tamiya extra thin cement for small pr
:ansordelica!eparts. puis 'enamel.

@Fir kieine oder schwierige Teile extra-
diinnen Kleber von Tamiya verwenden.
@Utiliser de la colle Tamiya extra-fluide
pour les piéces petites et fragiles.

AN2Na MITSLIBISHI AEBMS ZERO FIGHTER (ZEKE)



o (RtEARIEORM I T) o BROBSOASAKY—IERDET,

Cockpit module (right side) Number of decal to apply.
Cockpit-Baugruppe (rechts) Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
Module de cockpit (cété droit) Numérode la décalcomanie a utiliser.
=77 7 ElGaE
Loop antenna operation handle
RRESE Handgriff zur Bedienung der Schieifenantenne E29 E81 ®EZvoEL/—
Radio control board Poignée d'orientation de I'antenne annulaire Arresting hook lever

Schaltpult fur den Funk | Hebel fiir Fanghaken
Panneau de contréle radio E30 E24 @ xFn X7 Levier de la crosse d'appontage
T BB —
X1 Arresting hook down lever
Handgriff zum Absenken
des Fanghakens

Poignée d'abaissement
XF-16

XF-71

I

s

XF-71
1
XF-16 XF-1 E36 &
XF-71
(Rt ARImOEHIIT)
Cockpit module (left side)
Cockpit-Baugruppe (links) 20Oy kILLIN— [ sk UH— GRS EAKEIY Y
Module de cockpit (cété gauche) Throttle lever/machine gun trigger Emergency float inflation valve
Gashebel/Abzug fir Maschinengewehr ES3 Ventil zum Aufblasen des RettungsfloBes
ICommande de gaz/gachette des mitrail- Valve de gonflage du flotteur d'urgence
euses
XF-57  X-31 X-18  X-2 E82 &

XF-71

E22
" X7
TQE i 2 @ L
y @ x-18 5 | |R e ] /
i T — \ | 0 = XF-16
: O
o mfp  eie==\
B X
X-18 |
& xr16 G =
X-7
E28 [ o XF-71
XF-71 TAASEvFL / ACEYHEL/N— )
E31 @ X18 Propeller pitch adjustment/AC adjustment lever Rl
BISRRULY TR — .Ei(':‘-séﬁ-[nijtgﬁuggr Propellersteigung / Hebel fiir e a9
Elevator trim tab control lever Réglage d "héli i ?
Steuerhebel fiir Hohenruder-Trimmung gRrsepimisioylevier ceregiage JAD ’
Levier de contréle du trim de profondeur XF-71
(Rt RERE DML T)
Cockpit floor
Cockpitboden
Plancher du cockpit BRI XF-71
Cockpit module (left side) E32 AR
SR Cockpit-Baugruppe (links) g?‘;':e’f’ﬁﬂ;;el
R Footpadal Module de cockpit (c6té gauche) Manche & balai
Fuel hand pump E79 pedal
Handbetétigte Kraftstoffpumpe Pédales
Pompe de carburant manueile XE
XF-71 -1
E80 _— E76 @ XF-16
RFESHER>YT

Emergency manual hydraulic pump
Not-Handpumpe fiir Hydraulik
Pompe hydraulique manuelle d'urgence

i

A RImE
Cockpit module (right side)

E73 XF-71  XF-16 b Cockpit-Baugruppe (rechts)

Module de cockpit (cété droite)




{—b~ILDEHITY
Seat harness assembly
Zusammenbau der Sitzgurte
Assemblage du hamnais de siége

K—ILETIDMD ET,

% Cut off using a modeling knife.
*Mit Messer abschneiden.

Y Découper en utilisant un cutter.

{ED fFHFIE) o
Position of seat harmess (-
Position von Sitzgurte

Paosition de harnais du siége

*ETROBRERMERAITEDDITET,
Y Apply instant cement.

% Sekundenkleber auftragen.

% Appliquer de la colle rapide.

*EDESICY—MIFELHET,
“*Position as shown.

#GeméaB Abbildung einsetzen.

Y Positionner comme indiqué.

9 (RERREEDEMIITY

Rear bulkhead

Hintere Querwand
Cloison arriére

X-18

E72
SEEAERL/N—
Seat adjustment lever
Hebel der Sitzverstellung
Levier de réglage du siége

BE
.74 The other side o
E34 @ XF-71 Ao Salto }xms

ERE

Oxygen bottle
E75 Sauerstoff-Flasche
Bonbonne d’oxygéne

X-18

;2 =g
Oxygen bottle

(EHERDEHILT)
Instrument panel
Instrumententafel
Planche de bord

XF-71 @ E16

x-31 XF-16

>

F12

& 1

BinSHRESHERREL/—

Qil cooling air intake shutter operation lever
E25 SchiieBhebel fiir die Olkiihler-Liftungsklappen
Levier d'activation du volet d'entrée d'air de re-
froidissement d'huile

AN3ANa MITS!IRISHI ARME 7EBO EICHTER (7EKEY



(/xrOw b@OED T
Attaching figure
Anbringung der Figur
Installation de la figurine

K AFEDZEEFP25EEHF L TLEE W,
YRefer to page 25 for painting figure.

Y Fiir Bemalung der Figur siehe S.25.

JSe référer 4 la page 25 pour décoration de la figurine.

HERRREE

Rear bulkhead
Hintere Querwand
Cloison arriére

Z10

(EtERtR OERD 143D
Attaching instrument panel
Instrumententafel-Einbau
Fixation du planche de bord

EHERIR
Instrument panel
Instrumententafel
Planche de bord

7. 7omE A
7.7mm MG magazine
Magazin fir 7.7mm MG
Magasins de mitrailleu-
ses 7,7 mm F

(EX7. 7mnEEH#BFDOED 113
Attaching 7.7mm Type 97 machine guns

Anbringung der 7.7mm Maschinengewehre Typ 97
Fixation des mitrailleuses 7,7 mm Type 97

D3 x-1s
L

{Hfl:R) X-18

{Em:L)

D1

X-18ag vy
é D10

{HRI:R} (Em:L)

AANEZ

Em .
D22 @ xF-16 The other sude} XF-T1

Andre Seite

XF-16 Autre coté

TECH TIP

@A ANEE :

BEXBREDRT. HIEBOE—ILEPAFEORD X
UNUEDHBHETT. THAILBREHDI S
FISwOREEBRITYS S &L R U (20
ELSWIKHOFET, MFOBFIEHRLAL K
SICBEERD, BEMNRBHULLBAIETF A
ILBRIZEDH I MELRETHIEL T S,
@BLACK-WASH

This technique accents details such as on the pilot’s
costume. Use of enamel paint is recommended. Dilute
dark color such as flat black with 20 parts thinner.
Then run the paint into the recesses and wipe away

the excess using cotton swabs or rags.
@SCHWARZUNG

Mit dieser Technik werden Details wie etwa an der Be-
kleidung des Piloten hervorgehoben. Es wird die Ver-
wendung von Emaillack empfohlen. Dunkle Farbe wie
etwa Mattschwarz in 20 Teilen Verdinnung einriihren.
Diese Farbe dann Gber die kleinen Vertiefungen laufen
lassen und den Uberschuss mit Wattetupfer oder Baum-
woll-Lappen abwischen.

@APPLICATION D'UN JUS

Cette technique permet de mettre en valeur les parties
en creux comme les plis des vétements. Utilisation de
peinture enamel recommandée. Diluer un volume de
peinture foncée (noir mat par exemple) avec 20 volu-
mes de diluant. Faire couler ce “jus” trés fluide dans les
creux et éliminer les débordements avec un chiffon ou
de coton-tiges.




TAMIYA

GREBEF O f3(F) ; R
Attaching cockpit pe Lo
Einbau des Cockpits
Fixation du cockpit

{—n

BR&
Fuselage
Rumpf
Fuselage

(T EoBmDFIT)
Attaching engine mount
Einbau der Motorhalterung
Installation du support moteur

D30

. fic] .
The other side XF-16

Andre Seite

Autre coté
*Zh& D EDRABMBADL BI=TTE. TYFLIN—YPIvr T LD (TyFTIN—YDER) (v 7 hOER)
EDDTKBREENEEFERULET. BEERAEES < 2T &3 LEEHHS Photo etched parts Shaft
BHE< B30T TELERLTILE L. Fotogeatzte Teile Antriebswelle
*Apply instant cement to photo etched parts and shafts. Piéces photo-découpées

Applying too much instant cement will cause movable parts to stick. Apply ce-
ment carefully.

% Sekundenkleber auf die fotogeatzten Teile und Achsen auftragen.

Wird zuviel Sekundenkleber aufgetragen, kleben die beweglichen Teile fest. Den
Kleber sehr vorsichtig auftragen.

Y Appliquer de la colle cyanoacrylate sur les piéces en métal photo-découpé et
les axes.

Un excés de colle cyanoacrylate risque de bloquer les piéces mobiles. Appliquer
avec soin.

(EXFEROHEHIT)
Horizontal stabilizer (left)
Hoéhenruder (links)

Stabilisateur horizontal (gauche)

Kol F TR,

Y Note direction.
Y Auf richtige Plazierung achten.
Y Noter le sens.

-

60309 MITSUBISHI A6M5 ZERO FIGHTER (ZEKE)



Horizontal stabilizer (right)
Hoéhenruder (rechts)
Stabilisateur horizontal (droit)

@ (BRI FEROMEHIIT)

' Sl ITER,
Y Note direction.
*Auf richtige Plazierung achten.
*Noter le sens.
E8 ® B

e E20

s

CkERBOED F17)

Attaching horizontal stabilizer
Anbringung des Hbhenruders

Fixation des stabilisateurs horizontaux

(&M :R)
(EEEEOID 1) I
Attaching vertical fin e A
Einbau des Seitenleitwerks
Fixation de la dérive AB4 ﬁgeé’e“;‘i?fffr’nﬁ
(¥:10] ) ARLABET,
Rudder *P_rass_in.
Ruder *Eindriicken.
Gouvernail * 2

A10
=®
Ccz‘,:
A13
@
*ERBALE D DI
Y Radio aerial root
(BEZTR) % Befestigungspunkt der Frei-
Vertical stabilizer luftantenne
Vertikale Fi Y Emplanture d'antenne radio
Dérive

C10

R B AR trmiiad B A Sok AR SHEETRY P L ST S .



TAMIYA

(XRTEOMI)

Making holes in underside of wing REiH

In die Unterseite _des Fligels Locher bohren

Pergages dans l'intrados. X-13:3 X-13:3 B16
3 +X-2511

TARBEMD T DIBSIENERIT E T, (1.20m /1.5mm)
%In the case of attaching bombs, make
holes as shown.
*Falls Bomben angebracht werden sollen,
wie abgebildet Locher bohren.

XF-16 *Si les bombes sont install-
ées, percer comme montré.

IR EED i 2B ENREMITET . (1.20m /1.5mm)

In the case of attaching bombs, make holes as shown.

*Falls Bomben angebracht werden sollen, wie abgebildet Locher bohren.
% Si les bombes sont installées, percer comme montré.

e

* A REFERTDEERNEMTET. (2.5m)

% 1n the case of using stand, make holes as shown.

*Falls der Stander verwendet wird, wie abgebildet Locher bohren,

% Si le modéle est installé sur son support, percer comme montré. @

{ERERIBEH /N —DEHIIT) XF-64
Landing gear cover (fuselage side)
Fahrgestell-Abdeckklappen (Rumpfseite)

Trappes de train (c6té fuselage)
)
W— - oo -
+§;§? .‘x-ta:s
+X-25:1

Bm
X-13:3 The other side
+X-25:1 Andre Seite [ AS-2

XF-64 ’ Autre coté
UFP—A4
H_agan el
mip e [ Am] Usoge

+X-25:1

CJ B (%)
bk % )roB)
charnier
AB2  Chamisre (grande)

{20mmiBFOEL D {F1F) X-13:3
Attaching 20mm cannon H4 @ %2511
Befestigung der 20mm Kanone 20mmiSHE
Installation des canons de 20 mm Hg 20mm cannon
{(HAE:R) 20mm Kanone
(/LY g; Canon de 20 mm
—_
H9
a
X-18

20mmR T

20mm cannon H7
20mm Kanone
Canon de 20 mm

E43
*AYREDITER
%In the case of attaching stand.
% Bei Anbringung eines Standers.
% Si le support est utilisé.

BB3

= 2.6mm7 v b
*EELFET, (o)
*Movable BB3 ulgtter
% Beweglich Ecrou

JMobile

L i e ama e e S g



(A IN—TF —LOED )
Landing gear cover arm

Arm der Fahrgestell-Abdeckung E15
Bras de la trappe de train B ,
8
(R L) E84 i
1

X-13:
X-13:3 25 *EBLET.
*Movable
E54 * Beweglich
% Moabile

(CERRMMBEDBHILT)
@ Main landing gear bay foékiﬁzu >
Schacht des Hauptfahrwerks ‘ ; Verliegglungg —_—
Logements de train principal. SB1 R de blocage
{Hfl:R) 8 -
E44—

*AELET.
YMovable
*Beweglich

-

X-18

(¢S HB)
’ E63
, : KAWL ET.
Jloe,
' ewegli
+X-25:1 JMobile
mfjp
H18
K16 (=Rl
(ERMSINEDD 3i3) .
Attaching main landing gear bay (Eﬁu *R}
Schacht des Hauptfahrwerks-Einbau
Fixation des logements de train principal D)

(ERIMF FRPIN=) *2EEDET,
Small cover of upper strut  *Make 2.

Kleine Abdeckung derobe- X2 Satz anfertigen.
riars Striahe *Faire 2 jeux.
Petite trappe supérieure

 mE
X13:3 Theotherside | oo o
+X-25:1 Andre Seite

Autre coté

ﬂl B3 (1)

&nge (small)
harnier (klein)
AB3  Schamlerfien

*EREF FRAN—FEREY. HLESTEROL S TRETHRMEZID
TSV, BMDAIFEEHN—DEL<ME. BFBMERLTIES L,
% Do not cement the small cover of upper strut. Attach it as shown and confirm
it moves.

*Die kleine Abdeckung der oberen Strebe nicht festkleben. Wie abgebildet an-
bringen und auf Beweglichkeit achten.

s Ne pas coller la petite trappe supérieure. Installer comme montré et vérifier sa
liberté de mouvement.




TAMIYA

{7 —LDxEHiAH)
Arm installation
Einbau des Amms
Installation du bras

*EIOWDET .
*Remove.
*Entfernen.
*Enlever.

K (FDIAHET,
Y Press in.
*Eindriicken.

Y Presser.

*FIOMDET,
*Remove.

* Entfernen.
*Enlever.

K HAHET .
Y Press in.

“ Eindriicken.
*Presser.

*H1EE > THEREHLTLESZ W,

Y Use H1 for taking out of landing gear root.
% Zum Herausnehmen aus der Fahrgestell-
wurzel H1 verwenden.

YUtiliser H1 pour sortir Fembase de train
d'atterrissage.

Sy Fye Ik

(ERDEHIIT)
@ Wing assembly

Tragflachen-Zusammenbau
Assemblage de l'aile

BP2

" Flap shaft
Klappenachse
Axe de volet

Andre S‘ei"te +X-25:1

EE
The-other side | x-13:3
Autre coté

The other side | X-13:3

WE
Andre Seite  [+X-25:1
B5 & Autrecote

Xy FU—DED {113)
Attaching battery
Batterie-Einbau

Fixation de la batterie

Xy FU—) SB3
gzggn'?'e K AT REERLENERO G ET,
Batteri “in the case of not using stand.
attene Y Falls kein Stander benutzt wird.
% Si le support n'est pas utilisé.

E74

X-18

XF-16

E27

E6G6

XF-16

ouxy

O-ring
© s 8

Joint torique

Iy TU—
Battery
Batterie
Batterie

60309 MITSUBISHI A6M5 ZERO FIGHTER (ZEKE)



(ERDELD {F11)
Attaching wing
Anbau der Tragfliche
Fixation de I'aile

(HEIESKED AnO)
Cooler air intake

Lufteinlass des Kiihlers

Entrée d'air de refroidissement

=R ARt
Wing Fuselage
Fligel Rumpf
Aile Fuselage

OFFEEERE EDDIFBRATP28, 29, 30%
BECHMESEERELELLS,

BET I ESRFBESBEABICASEVELSIC
FEOERETEVPRAFI5T—7 (315 TV
AFUTULTLIEE W,

@After attaching the fuselage and wing, paint the
whole fuselage referring to page 28, 29 and 30. Use

masking tape (separately available) as shown to keep
from painting inside of model or other areas.

|

@Nachdem Rumpf und Tragfldiche zusammengebaut
sind, den gesamten Rumpf unter Beachtung der Seiten
28, 29 und 30 lackieren. Abklebeband (getrennt erhélt-
lich) wie abgebildet aufbringen, um zu verhindem, dass
Farbe ins Innnere des Modells oder auf andere Flachen
gelangt.

@Aprés fixation des ailes au fuselage, peindre
I'ensemble de la cellule en se reportant aux pages 28,
29 et 30. Utiliser de la bande cache (disponible sépar-
ément) comme montré pour protéger I'intérieur du mod-
éle et autres parties.

{75y 7DBEHILTY
Flap
Klappen

Volet

L 4
(L)

B

B8 x-13:3
+X-25 11

(&fI:R)

B1 +X-25:1 Andre Seite

X-13:3 The other side AS-2 B7
Autre coté

Autre coté

X: 3 —
~13:3 The other side
#X-25:1 Andre Seite [ "o

AAARE AEIFFOD IBDIGLII AL IS TN FlIALITED PP

Yo



TAMIYA

{TiO>oEHITY . TLAArye Ik

Aileron : Aileron shaft

dermder BP1 &eeréyjlemchse

Aileron My sl
(ERI:L) %

=9

(735 v 7Omb fHiF) OEIE L DO BBARTOBATED DHET.
Attaching flaps it ®@In the case of attaching bomb, attach it in this step.
Anbri der Ki A6 bomb @Falls eine Bombe angebracht werden soll, ist sie in die-
nbringung der Klappen Bombe sem Bauabschnitt anzubringen.
Fixation des volets XF-53 @Si les bombes sont installées, le faire maintenant.
A2

X-13:3
+X-25:1

{ZER:LY

K LAHET,
YPress in.
Eindriicken.

% Presser.

(=LY X251
AR URAHET, 3y

A7 hEMULAHTT,
*Press in.

* Eindriicken.
\//’ “*Presser.

{EfI:R) (AR}
KR LIAHET, K LAHBET,
% Press in. *Press in.

Y Eindriicken. *Eindriicken.
*Presser. *Presser.

ananag MITFCl iInIcHl AEME 7ERO FICHTER (7EKEY



(ERI-L)

H17

(EBIDHEHILT)
Main landing gear @ 1.4mm7 v k = Abwit—Ey W T ARTUYY
Fahrgestell :\d‘l‘:}tter inws%hper pin Damper spring
e principl BB4 Ecrou BB5 Tige d'arrét SB4  Ressort damortisseur
X-18
H3 ¥
(HBE:R)
= =

*AEBLET. [ %
. e D
*Mobiekg: BBS

[ 08

H16

BB4

XF-18
*HZEBEOEZFICEDDHFET,
YAttach as shown.
% GemaR Abbildung einbauen.
*Fixer comme indiqué.
(A —ILOEL D (F) {iR-r—=JIL)
Attaching wheels Wheel
Einbau der Rader Rad
Fixation des roues Roue
*2EED ET,
% Make 2.
%2 Satz anfertigen.
Y Faire 2 jeux.

EE

The other side v
Andre Seite } AS2
E52

Autre coté

X-13:3
+X-2511

G2

{&f:R)

E65
L

X-13:3
+X-25:1

E51

X-13:3
Andre Seite  [+X-25:1

HE
AS-2 The other side
Autre c6té

(ERAIN—DED fF1F)
Main landing gear cover

Abdeckung des Hauptfahrgestells

Trappe de train principal :)>—Eﬂk A {HR:R)
(mE) \ 7 -
The other side [
Andre Seite

Autre coté

(=MLY




TAMIYA

(ZHOED 1Fi7)
Attaching main landing gear
Fahrwerk-Einbau

installation du train principal — {(HERIEH :R)
I
(E@IER:L) \
W

T

(e 1.4 % 10mn3t, 2

+Sef iver Screw
+Schmr:l?bn:nzieher BB2 Schraube
Tournevis + Vis

(EHORRAD L) {BAl+ 2 5%) (BAsH DB

Lowering / retracting of main landing gear Lowering Retracting

Ausfahren / Einziehen des Fahrgestells Ausfahren Einziehen

Abaissement / relevage du train principal Abaissement Relevage

O EMFFFRAN—EHLET,

@ BR H) 2L, THETCLEEET,

B E0&k. BETEHNEROEHNSUVEHLET,
D Open small cover of upper strut. H1
2 Use H1 to slightly lower main landing gear.
(3 Then, gently pull out with finger as shown.

@ Die kleine Abdeckung der oberen Strebe 8ffnen.

2) H1 verwenden um Hauptfahrgestell etwas auszutahren,

3 Dann gemaB Abbildung vorsichtig mit dem Finger herausziehen.
@ Ouvrir le petit capot du montant supérieur.

2 Utiliser H1 pour abaisser légérement le train d’atterrissage.

3 Puis, tirer doucement avec un doigt comme montré,

' (EEOE D 117) BERZY2  A14 X-18
[ Attaching tail wheel Armesting hook
‘ Anbringung des Heckrads Fanghaken ¢

Fixation de la roulette de queue Crosse d'appontage

(E#H)
Tail wheel g
Heckrad

Roulette de queue

A8 -

Al -
x-1: A9 /<

(B&moDH LA) (B#wmoDULn)
Extending tail wheel Raising tail wheel
Ausfahren des Heckrads } Einfahren des Heckrads
Sortie de la roulette de queue Relevage de la roulette

de queue




(B ) & —DMHIITY
Front side cylinder
Zylinder der Vorderseite D9 po XF-16

Cylindres avant

X-18

D12
3 HUILTL—L4L
e Cowling frame L .
Rahmen der Haube D5 X-18
Chassis de capotage

(#H> ) ¥ —DOEHIT)

Rear side cylinder

Hinterer seitlicher Zylinder D23  xrs
Cylindres amiére L g

RIS —
Front side cylinder

Zylinder der Vorderseite
Cylindres avant

ATNTL—L4
Cowiling frame
Rahmen der Haube
Chéssis de capotage

(EERBIEOmDFH)
Attaching mixture intake pipe
Befestigung des Gemisch-Ansaugrohrs
Fixation des tubulures d’admission

EENRaE
mixture intake pipe

Gemisch-Ansaugrohrs
tubulures d'admission

{HERE DI D 1) *EELCRTEDDHTCRE L,
Attaching exhaust pipe JrAttach the number of parts as shown.
Anbringung der Auspuffrohre % So viele Teile wie abgebildet anbringen.

Installation des échappements “Fixer le nombre de piéces mentionné.

\oeecd!
\
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Attaching engine parts
Anbringung der Motorteile

Piéces du moteur
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(tET>I>hIIL)

Engine cowling (upper side)
Motorhaube (Oberseite)

Capotage moteur (partie supérieure)

D

EEAVIL
Cowling (upper side)
Haube (Oberseite)
Capot supérieur

x-18 @

(T3> h2)LOEDHF)
Attaching engine cowling
Motorverkleidung-Einbau
Fixation du capot-moteur

D

(FERIT>I>AIIL)
Engine cowling (lower side)
Motorhaube (Unterseite)
Capot inférieur

TEATIL
Cowling (lower side)
Haube (Unterseite)
Capot inférieur

@A
Cowling (upper side)
Haube (Oberseite)

(RBED < 2 F 7 BE)

Canopy painting

D

Lackieren der Kanzel 5

Peinture de la verriére \/\
Vo ’

IAFTv—)b <4 FRONT }

\
RN e |

Masking seal
Abkleber
Masquages

L

-
O
Nl

e
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ERarame

(F14)

P

Inside
Innenseite
Face interne

K*hyF—RETHYDHREET,
HCut off using a modeling knife.
HMit Messer abschneiden.
YDécouper en utilisant un cutter.

}x.,;/

TECH TIP

OEASARIOEEMBICRETIAETT,

ORBEOAR. AIETRAF LS. AN SX-18EED XY,
@FED LI SHEBAS-21EREL. TAF VI ERFLET,

@To paint canopy, first mask off window parts on outside of canopy. Then,
paint undercoat of black, followed by fuselage color.

@Zum Lackieren der Kanzel zuerst die Fensterbereiche von auBen abkleben.
Dann eine schwarze Grundierung und darauf die Rumpffarbe auftragen.
@Pour peindre la verriére, masquer I'extérieur des parties vitrées puis appli-
quer une couche de noir puis la teinte du fuselage.

@

NN
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{EB5DEL D 1F47)
Attaching canopy
Kanzel-Einbau
Fixation de la canopée

A1l @ xF-64
W—FFPrTF+
Loop antenna
Schleifenantenne
Antenne annulaire

*ZVARYFRETHOBIFET,

“Bend using long nose pliers.

rMit einer Flachzange umbiegen.

“Plier avec des pinces & becs longs.

(o8 KEHRBEEER)

Type 98 gun sight

Kanonen Zielvorrichtung Typ 28
Viseur Type 98

KR ICER.
F14 *Note direction.
JAuf richtige Plazierung
achten.
HNoter le sens.

{7OXZOED F3)
Attaching propeller
Anbringung des Propellers
Fixation de I'hélice

A=A
Weight

Gewicht

Poids

20mmig S
20mm cannon
20mm Kanone
Canon de 20 mm

H10

—1

0O

E10 ) ;
E11
HU%vryvF
= Eowststoffca: }Nab xR ggmﬁ i
o mm C n
BB6 Piuér::e de ionctloen H10 20mm K:rr‘\g%e
Canon de 20 mm
(RS RORO#17) (A R) {ERI:L) OHOH L AN HbETEREEI

Gear position indicator rod
Anzeigestange fiir die Fahrgestell-Position
Indicateur de position de train

KFUANRFRETHDBITERT .
% Bend using long nose pliers.

“Mit einer Flachzange umbiegen.
“Plier avec des pinces a becs longs.

HTL BERIR. HERES ULEFICH
T, RETRFRIIHEZTVETD,

@A gear position indicator sticks up
from the wing surface and is used by
the pilot to confirm the position of the
landing gear.

@Ein Anzeiger fiir die Fahrgestell-Po-
sition schaut nach oben aus der Trag-
flaiche und erméglicht dem Piloten,
die Stellung des Fahrgestells zu
aberpriifen.

@®L'indicateur de position de train

sort de la surface de I'aile pour confir-
mer la position du train d'atterrissage.

60300 MITSUBISHI ABM5 ZERO FIGHTER (ZEKE)
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{(B¥H _ RO
Completion
Vervollsténdigung
Finitions

(ERI:-L)

F10

KRGBTA VP —RBEDWMODET.

*Remove.
% Entfenen.
*Enlever.

(AT ROBMHIT)
Stand assembly
Zusammenbau des Standers
Assemblage du support

‘ 2.6 12mm3h, &£ X
L Screw

Schraube

" BBI oo

(R—LTL—R)
Name plate
Namensschild
Plaque nominative

+ Screwdriver
+ Schraubenzieher
Tournevis +

I FrTI—=Y
Photo etched parts




(EEOED ST}
Attaching drop tank

Einbau der Abwurf-Tank
Fixation du réservoir ventral

E

AS-2
)
*LTHET,
*Press in.
*Eindriicken.
Y Enfoncer.
E67
{AFEEDORBHILT) {AFEDERE)
Figure Painting figure X-18
Figur Bemalen der Figur
Figurine Décoration de la figurine
1)
T { J‘/
z2 A

_ \S::lli;‘n

AL ]
2

.’)x.

TECH TIP

{AFED2RE)

OINEEFEITDEER., BOAFRIFREFE TV LSLTIRETER
LT &EkWTlL &£ 5.

DBRVCEPFLENIFBHU BRI ERDET,
@RICIREBTH{IRETEELET,
@RAZANPESATIZVELTEREHLETD,

@When painting the figure, paint in the same order you would cloth him.

(D Start painting from exposed portions such as face, hand and feet, etc.

@ Paint in the same order you would cloth him.

@ Add shading and dry-brush for accenting texture.

@Beim Bemalen der Figur in gleicher Reihenfolge vorgehen, als wiirde man
sie anziehen.

(D Bemalen mit besonders exponierten Stellen beginnen, wie Gesicht, Hand,
FuB etc.

(@ In der gleichen Reihenfolge bemalen, wie wenn er angezogen wiirde.

(@ Schattierungen anbringen und mit trockenem Pinsel nachziehen, um Tex-
tur zu erzeugen.

@Pour peindre une figurine, opérer dans le méme ordre que si on I'habillait.
(@) Commencer par les parties exposées du corps : téte, mains, pieds etc.
@ Peindre les vétements dans I'ordre de I'habillement.

(3 Effectuer ombrages et brossages a sec pour accentuer la texture du tissus.

AAARA RAIITOLIDICW ASAME 7D ClIAUTED (PEKEY



PHOTOGRAPHS ; :Fﬁrmmwmweuewsgmnmmmmns

Se reporter aux photos ci-dessous pour une finition réaliste du modéle.

(| 52 BIETSETH)

Reference material for A6M5 Model 52
Erlauterungs-Material zu A6M5 Modell52
Documentation sur le A6M5 Modéle 52

IFPOAR—RAZa—IFL-ARTA—K (A1FUR)
Royal Air Force Museum Cosford (UK)

FEEREME - SRA (FFUR)
Imperial War Museum (UK)

ZEBERCEMEERE (HF)
JASDF Hamamatsu Base (Japan)

| {x>Tv AT
Engine / Cowling
Motor / Haube
Moteur / Capot




(BREPIERD
Fuselage inside
Rumpf-innenteile
Intérieur du fuselage

(B / #F)

Main landing gear / Fuselage
Fahrgestell / Rumpf

Train principal / Fuselage
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PAINTING

(B 52T DEEE)

BN, SEEREETEESATULEL
b, BBoOBAERbic k> TBMIBET
BhrSELEERE. TEHEKABEELEL
teo BAIIBEOANSCBEOHMENIE2E
Kb ZOBENBEENRTWELE, hoUVY
HETEExh. TRMRONMUESD K
HADLHDAL YIS IO—DBNRA>TWY
ULk, . EAEsER FEOBONIR
B7FAHFSRTVWE LN, EREHKTIE
BB LESIKELRBETED DXTEN
ZhotdS53TT. A7 Y FREBGEETED
g EHEAERIc T -7 TRENRTVWET,

Painting the A6M5 Type 52 Zero Fighter

At the beginning of the Pacific War, the entire sur-
face of Mitsubishi's Zero Fighter was painted in
grayish-white. From July 1943, they were painted in

dark green on the top surface and grayish white on
the bottom surface. The A6M5 type Zero Fighters,
first produced in November 1943, were also painted
in this base color scheme. Furthermore, the engine
cowling was painted black and the leading edges of
the main wings were painted with yellow bands.
Also, a thin white line was painted around the rising
sun marks on the main wings and fuselage, how-
ever most fighter groups painted black or dark
green over them after reception. Detailed painting is
called out during construction and should be done
at that time.

Lackierung des A6M5 Typ 52 Zero Jéger

Zu Beginn des Pazifik-Kriegs war die gesamte
Oberflache von Mitsubishi’'s Zero Jager in hellgrau-
weiB gestrichen. Von Juli 1943 an wurden sie an den
obenliegenden Flichen dunkelgriin und an der Un-
terseite hellgrau-weiB lackiert. Die ABM5 Typ 52 Ze-
ro Jager, welche erstmals im November 1943 herge-
stelt wurden, waren ebenfalls nach diesem
Farbschema lackiert. Zusatzlich war die Motorhau-
be schwarz gestrichen und die AuBenkante der

m (FE210MZEBFARE) (B FEaEl Bf119~20%F)
210th Fighter Group (Meiji Base, Aichi Prefecture 1944~45)

X-18

{

{SE6E3MERATRE) (KHR Bl19%F)

653rd Fighter Group (Ohita Prefecture 1944)

X-18

T8-17

AS-2

(SRR (Z2—F YTV E F/V7)L BBH18~195)
Rabaul Fighter Group (New Britain Island, Rabaul 1943-44) s

(EERRERD
Vertical fin (right)
Seitenleitwerks (rechts)
Dérive (droit)

I AS-21

Tragfiachen hatte gelbe Streifen aufgemait. Um das
Kennzeichen der aufgehenden Sonne auf Rumpf
und Tragfiachen war eine dinne weiSe Linie gezo-
gen, die meisten Ubermalten diese je-
doch nach Erhalt mit Schwarz oder Dunkelgrin.
Die i ist beim Zusammenbau be-
schrieben und solite dort vorgenommen werde.

Peinture du Chasseur Zero AGMS Type 52

Au début de la Guerre du Pacifique, I'intégralité de
la cellule du chasseur Mitsubishi Zero était peinte
en gris clair. A partir de juillet 1943, les surfaces
supérieures étaient vert fonce et les surfaces inf-
érieures gris clair. Les Zeros ASMS produits a partir
de novembre 1943 étzient donc peints de cette
maniére. Le capotage moteur &tait peint en noir et
les bords d'attagque des alles portaient des bandes
d'identification jaunes. Une fine ligne blanche était
peinte autour des disgues rouges des ailes et du
fuselage cependant, la plupart des groupes de
chasse la recouvrsit de vert foncé ou de noir aprés
réception. La peinture des détails doit s'effectuer
durant I'assemblage.
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210th Fighter Group
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PARTS &
PARTS x1 PARTS x1 ED@
~ 0226009 0116007 =
25 RT—5---- X1 RAFV I U—]L---- X1 17 ] -
Decal sheet 1406152 Masking seal 1426034
Abrziehbild-Blatt Abkleber O
Décal i L
écalcomanies Masquages D 6 A -
L[l ls ]
Y— R RRFYH— e X1 e T
Harness sticker 1426036 |4 ‘ ® U 2
Gurtaufkleber [
Sticker de harnais O g ( 5 > | I @
. ;:1; / |3
s =
TURZ—=IRv o *EHEMREFPULSEICA>TVWET, FELTHTLEE WL, ‘
Blister pack Y Extra metal parts are included. Use them as spares.
Blistor-V " *Es sind zusétzliche Metallteile enthalten. Sie kdnnen als Ersatzteile dienen. BP1 x2 TiO¥>v 7k
ISterverpackling % Des piéces en surplus sont fournies. Les utiliser comme pidces de rechange. ogosose  Aileron shaft
Emballage sous blister Querruderachse
Axe d'aileron
TyFIdI—y -
PARTS %1 0116009 Photo etched parts — -
Fotogestzte Teile BP2 xo 7Z7¥7¥¥7h
T FJ—Q\ Pieces photo-découpées Flap shaft
f I, = | eerexq Klappenachse
‘i" = ) 4306017 - R e Axe de volet
IR =2 s | ——s
2R &2 *»"/'J“ YR %1 KSA)t— e x1 T X
| E Grease + Screwdriver Wire 9406103
L "“ﬁ:m J Fett + Schraubenzieher Draht
\ B A ] _ Graisse Tournevis + Fil
B RLEEE 9406078 2.6mFy - z—bhaﬁﬁ 9406077 L ﬁy;,-((d\a)") Sz?");ﬁﬁ?ﬁ 9406079
Screw bag Nut rm bag inge (smi pring bag
Schraubenbeutel Mutter Biigel-Beutel «o Scharnier (klein) Federbeutel
Sachet de vis Ecrou Sachet de bras AB3 x2 Gramiere (petite) | | sachet de ressorts
- ) T4t i AB4 x1 ‘ : SB1 SB3
i X2
X Mutter Ur7—L SA_3 .
BB1 26x12mia b= BB Ecrou Uam %gder:hzf? > l‘.joéki;'tr?; 77 0’ 831:97
x1 Solew U-Bis Seitenruderachse Verri Ri
w Je— ‘ egelungsfeder 0O-Ring
Schraube (=3 ;:p > ei \;i"lf/ AB1xz BrsenU Axe de gouvernail Ressort de blocage Joint torique
BB5 x2 Anschlagstift
[jmmmm Tige d’arrét E 3182 e SB4
1.4 10mmLE R . x1 x %2
?232 ms.:,-ew B | RUFrv7 m e (X) 5 DRl ARYIR—RTI2YT FuIR—RTI2Y
Schraub Poly cap Hinge (large) Tail wheel shaft Stopper spring Damper spring
st raube BB6 x4 Kunststoff-Nabe AB2 x2 Schamier (gro8) Achse des Heckrads Pufferfeder Dampferfeder
Piéce de jonction Charniére (grande)  Axe de roulette de queue Ressort d'amrét Ressort d'amortisseur
AFTER MARKET SERVICE CARD KUNDENNACHBETREUUNGS-KARTE SERVICE APRES-VENTE

When purchasing Tamiya replacement parts,
please take or send this form to your local Ta-
miya dealer so that the parts required can be
correctly identified and supplied. Please note that
specifications, availability and price are subject
to change without notice.

Wenn Sie TAMIYA-Ersatzteile kaufen mochten,
nehmen Sie bitte zur Unterstitzung dieses Formu-
lar mit zu Ihrem ortlichen Fachhandler. Bezlglich
der Angaben, der Lagerhaltung der Artikel und der
Preise sind Anderungen vorbehalten.

LISTE PIECES DETACHEES

Afin de vous permettre de vous procurer des pi-
éces de rechange Tamiya, Amenez cette liste & vo-
tre point de vente Tamiya qui ne manquera pas de
vous renseigner. Veuillez noter que les caractéristi-
ques, disponibilité et prix peuvent changer sans
avis préalable.

PARTS CODE 0006332 H Parts 9406078 Screw Bag (BB1-BB6)

0006284 A Parts 0116009 J Parts 9806069 Aileron Shaft & Flap Shaft

0006285 B Parts 0116007 S Parts (BP1 & BP2, 2 pcs. each)

0006286 C Parts 0226009 Z Parts 9406079 Spring Bag (SB1-SB4)

0006287 D Parts 9336044 Cowling (Upper & Lower) 1406152 Decal

0006288 E Parts 4306017 Etching Parts 1426036 Seat Harness

0006289 F Parts 9406103 Wire 1426034 Masking Seal

0006290 G Parts 9406077 Arm Bag (AB1-AB5) 1056207 Instructions
—%ﬁ ———————————————————————— e e e m—— - - - == ——m e — - - — - -

@)

K HAFV——EZAADERRERICIZZDH—KH HiR— 1 sessarsanasaiacsensaseaiianss 500F3E0006332; {(#E=¥h—EK)

A . ERSE #+ fite . &R, e ++490M (0116009 FEVA—REARESNETERROAFHEMHE
BETTY %Ti§&53%§§§:roﬁaiﬁm YR ++600F (0116007) TY. BLKRARYT—Y—ERZTEMLEDEL
HEES. BESSECDh—RICEEALT EE Ly, ZIE—"Yrarnnnnnns --450M (0226009) A

AT E oo -370F9 (9336044) i

l[n“ MITSI!BISIII
HIEHI[II

1/32 =8 FUE LHERA "R

MRAEHBLED, ZhULEAR. TORFTyH—H
BSNIARY T—H—E RERE
TEEXWREFEYS, UHHRY
T—H—ERACEEELT DIHSE.
COh—ROREHZEOTHZH
REEREBWIE 3. 2@ a3
(100A FRYIFR) &—KicH |bEer

HLAHRLTEE W, 6. TESHIC
BYEVAH—FeBERES CFIA | Bura
WeEWET. =

AJC— Y srssasasnsnsnsnsnsnsasnsnnanas 830 (0006284)
BJ/C—/ersrnarnncernanasnnrnssesnanse 1,020/ (0006285)
CJE—"Yrarrorrsasassarssasssnsnsnnnnns 680/ (0006286)
DJE—'sssesssonnnnarnsarnrnsarnsnnns 810/ (0006287)

EJU—'eatsasatsasasnarasnsnnssannes 1,350/ (0006288)
- + 4809 (0006289)
G/C—Wesaacaraanscasesannsnsasssnsns 3809 (0006290)

++440F (4306017)
+ =240 (9406103)

ILOv-75y :fzv? h(&2%) - -+ -+ - 230/ (9806069)
7_L\§nn .......................... 4308 (940607'7)
AT T -+ + =350/ (9406079)
ERAREE e -++260M (9406078)
b (R S -+470M (1406152)
I—=kNRILRAT Y Hh— +=++230M (1426036)
VARG AT YR — ererarincaiains 230/ (1426034)
B | R PR PP PR P PP PP 600/ (1056207)
(BEREOFIAE)

HEFOHARBEOEBMICIOA—FESEIC
ITEMES., A7 —/L. BR&. BRdH BB ELTS
BALEZW, FRAAEFRMICEIEEEFSLEBEN
fcfEE OEHS-00810-9-1118. lIAER-HE
BETHRALLEZ W,
(BMETOZEXHSHEWEEITET, )
NR=VYREBICMATREIZFHE (315A) 2cAiE
Wiztithid. K2SF L WICEDBRETOETHE
DEY,

(BEVWELEES) wm 054-283-0003
w= 03-3899-3765 (A~ ABEX)

EEERM/FE (H £8EH)»8:00~20:00
+. H. #H» 8:00~17:00

For Japanese use only! ¥ ITEM 60309

& I

|/E (

E=11)

A=Vl FEL(ERTIHLIHNET,
0601

* * B e 23¥
BEGEER-7 T422-8610

e e R L L e s i © e i



