
7

Hil#il.iHffiCEffiffiiffiGffi
=EI':SZC+ ffiE;I$Effi ! ffiF

.

1l48th Scale Model Construction Kit 081 01



H.S. BUCCANEER 52,

The Blackburn Buccaneer was designed to meet a Naval Staff
Requirement of 1952, and several aerodynamic features were
incorporated into the proposed aircraft; amongst these were a

rotary weapons bay, area-ruled fuselage contours, and blown
wings in which compressed air was bled from the engines and
blown over the wing surfaces giving extra lift at lower speeds,
thereby reducing the wing area. The prototype NA39 first flew on
30 April 1958, and was followed by several more prototypes and
development aircraft. Buccaneers S.l's, powered by D.H. Gyron
Junior turbojets, entered operational service with the Fleet Air
Arm in 1962, but these were to be a interim version pending
production of the much improved Spey-powered S.2, which
entered service in 1965. By 1967 one training and four front line
squadrons operated the 5.2, which during NATO Exercises was
highly successful in shipping strikes. ln 1970 some S.2,s were
transferred to the R.AF. and modified to S.Mk.2A standard,
equipping No.l2 Squadron. On 27 November 1978 the last Royal
Navy 5.2 was launched from HMS Eagle and all the Buccaneers
were transferred to the RAF, thus ending, for a time, Royal Navy
fixed wing operations. Although efforts were made to sell the
aircraft to the U.S. Navy and Germany, the only export order was

s2c, s2D, s50 SAAF

for sixteen S.Mk.50 aircraft for the South African Air Force. These
were fitted with a rocket engine in the rear fuselage to improve
the "hot and high" take off performance and the wing fold
mechanism was deleted, although the wings could be manually
folded. The first batch of B aircraft was flown. via Ascension lsland
to South Africa but one aircraft was lost en route. The remaining
aircraft were shipped by sea and due to the political climate of
the period, the lost aircraft was not replaced nor could orders for
additional aircraft be taken up. The S.50 was finally withdrawn
from SAAF service on 26 March 1991 by which time only six
aircraft remained. Markings are included for Royal Navy S.2

variants and an S.Mk.50 of No. 24 Sqdn. SAAF. The Buccaneer S.2

and S.Mk.50 were powered by two Rolls Royce Spey 101

turbofans, each rated at49.44 kN (11,100 lbs) staticthrust, giving
a maximum speed of 1,110 km/h (590 mph) at sea level; in the
S.Mk 50 a Bristol Siddley BS 605 rocket engine gave an additional
35.63 kN (8,000 lbs) of thrust for a limited period. Wingspan:
13.4m (44 ft). Length: 19.3m (63 ft 5 in). Height: 4.95m (16 ft 3 in).
Armament: a wide range of free-fall bombs carried internally and
externally, plus Air-to-Surface missiles, ECM and fuel tanks to a
maximum load of 7 ,257 kgs (1 6,000 Ib).

Le Blackburn Buccaneer fut congu pour conformit6 d une Exigence
d'Etat Major Navale de "1952 et plusieurs dispositifs
a6rodynamiques furent incorpor6s d l'avion propos6 dont une
baie d'armement tournante, des profils de fuselage selon Ia loi
des aires et des ailes souffl6es dans lesquelles l'air comprim6 6tait
pr6lev6 des moteurs et insuffl6 sur les surfaces des ailes pour
assurer une plus grande portance d des vitesses plus basses,
permettant ainsi de r6duire la surface alaire. Le prototype NA39
effectua son premier vol le 30 Avril 1958 et fut suivi par plusieurs
autres prototypes et avions de mise au point. Le Buccaneer S.1,
6quip6 de turbor6acteurs D.H. Gyron junior; entra en service dans
l'A6ronavale en 1962 mais celui-ci ne fut qu,un moddle
int6rimaire dans l'attente de la production du S.2 fort am6lio16 i
r6acteur Spey qui entra en service en 1965. En '1967, une escadrille
d'entrainement et quatre escadrilles de premidre ligne utilisaient
Ie S.2 qui, lors des Exercices de I'OTAN fut couronn6 de succds au
cours des attaques maritimes. En 1970, certains S.2 furent
transf6r6s d la RAF (force a6rienne britannique) et modifi6s en
S.Mk.2A standards 6quipant l'escadrille No.i2. Le 27 Novembre
1978, le dernier 5.2 de la Royal Navy (marine britannique)
d6collait du HM5 Eagle et tous les Buccaneer furent transf6r6s d la
RAF mettant ainsi un terme provisoire d l'utilisation d,avions d

ailes fixes de la Royal Navy. Bien qu'il fOt tent6 de vendre
l'appareil d la marine des Etats-Unis et d l'Allemagne. la seule
commande d'exportation 6mana de Ia Force A6rienne Sud-

Africaine pour seize avions 5.Mk.50. Ces appareils 6taient 6quip6s
d'un moteur-fus6e dans le fuselage arridere pour am6liorer les
performances de d6collage "d chaud et 6lev6" et le m6canisme de
repliage des ailes fut supprim6, bien qu'il fut toujours possible de
Ies plier manuellement. Le premier lot de 8 avions s,envola de l,lle
d'Ascension vers l'Afrique du Sud mais un appareil fut perdu en
route. Les autres avions furent exp6di6s par mer et, en raison du
climat politique de l'6poque, l'avion perdu ne fut pas remplac6 et
aucune autre commande d'avions suppl6mentaires ne fut prise. Le
S.50 fut finalement retir6 du service de la SAAF (force a6rienne
Sud-Africaine) le 26 Mars 1991, il n'en restait alors que six en
exercice. Des inscriptions sont fournies dans le kit pour les
variantes S.2 de la Royal Navy et un S.Mk.50 de l'escadrille No. 24
de la SAAF. Les Buccaneer 5.2 et S.Mk.50 6taient 6quip6s de deux
turbomachines d double flux Spey 101 Rolls Royce, chacune d,une
poussee statique nominale de 49,44kN, fournissant une vitesse
maximale de'l 110km/h au niveau de la mer. Le S.Mk 50 6tait
6uip6 d'un moteur-fus6e BS 605 Bristol Siddley fournissant
35,63kN suppl6mentaires de pouss6e pendant un temps limit6.
Envergure: 13,4m. Longueur: 19,3m. Hauteur: 4,95m. Armement:
vaste gamme de bombes d chute libre transport6es d l.int6rieur
ou A l'ext6rieur; plus missiles air-sol, 6quipement de contre-
mesures 6lectroniques et r6servoirs A carburant d'une charge
maximale de7257kg.



H.S. BUCCANEER 52, S2C, S2D, S5O SAAF

Der Blackburn Buccaneer wurde 1952 konstruiert, um eine
Anforderung seitens des Marinestabs zu erfullen, und
verschiedene aerodynamische Merkmale wurden in dem
vorgeschlagenen Flugzeug verkorpert, darunter eine drehbare
Bestuckung, Fl6chenregeln entsprechende Rumpfkonturen und
luftbeaufschlagte Flugel, in denen Druckluft den Motoren
entnommen und uber die Flugeloberfldchen geblasen wurde,
womit zusiitzlicher Auftrieb bei geringeren Geschwindigkeiten
verliehen und die FlugelflSche verringert wurde. Der NA39-
Prototyp flog zuerst am 30. April '1958, und ihm folgten
verschiedene weitere Prototypen und Entwicklungsflugzeuge.
Buccaneer S.1, von D.H. Gyron Junior-Turboluftstrahlwerken
angetrieben, traten bei der Marineluftwaffe zuerst im Jahre 1962
in den Dienst, doch bei diesen handelte es sich um eine
zwischenzeitliche Version, der der stark verbesserte S.2, von Spey-
Motoren angetrieben, folgen sollte, der 1965 in den Dienst
genommen wurde. Um das Jahr 1967 verwendeten eine
Ausbildungs- und vier Frontliniengeschwader den S.2, der in
NATO-Ubungen bei Schiffsangriffen duBerst erfolgreich war-
Einige 5.2 wurden 1970 an die R.A.F. ubergeben und auf S.Mk.2A-
Standard modifiziert, womit das 12. Geschwader ausgerustet
wurde. Am 27. November 1978 wurde der letzte S.2 der
Koniglichen Marine vom HMS Eagle gestartet, und alle
Buccaneers wurden an die RAF tibergeben, womit fur eine
Zeitlang Starrflugler-Operationen der Koniglichen Marine
beendet waren. Obwohl Bemrihungen gemacht wurden, das
Flugzeug an die US-Marine und an Deutschland zu verkaufen,

kam der einzige. Exportauftrag fur sechzehn S.Mk.5O-Flugzeuge
von der sudafrikanischen Luftwaffe. Diese wurden mit einem
Raketenmotor im hinteren Rumpf ausgestattet, um die ,,heiBe

und hohe" Startleistung zu verbessern, und der
Flugelklappmechanismus wurde weggelassen, obgleich die Fl0gel
manuell geklappt werden konnten. Der erste posten von B

Flugzeugen wurde riber die Ascension-lnsel nach S0dafrika
geflogen, doch ein Flugzeug ging auf dem Flug verloren. Die
0brigen Flugzeuge wurden auf dem Seeweg verfrachtet, und
wegen des damals herrschenden politischen Klimas wurde das
verlorene Flugzeug nicht ersetzt, und es konnten keine Auftrdge
fur zusitzliche Flugzeuge angenommen werden. Der S.50 wurde
von der SAAF am 26. Mdrz 1991 endgultig aus dem Dienst
genommen, und zu diesem Zeitpunkt blieben nur sechs
Flugzeuge Ltbrig. lm Bausatz sind Kennzeichen fur S.2-Varianten
der Koniglichen Marine und eine S.Mk.50 des 24. Geschwaders
der SAAF enthalten. Der Buccaneer 5.2 und S.Mk.SO wurden von
zwei Rolls-Royce-Turbofan-Triebwerken Spey 101 angetrieben,
wobei jedes mit 49,44 kN Standschub bewertet ist und eine
Hochstgeschwindigkeit von I1'10 km/Std. bei Meereshohe gibt; im
S. Mk50 gab ein Bristol Siddeley BS 605 Raketenantrieb zusdtzlich
35,63 kN Schubkraft f0r eine begrenzte Zeitspanne. Spannweite:
13,40 m, Ldnge: 19,30 m, Hohe: 4,95 m. Best0ckung: eine groBe
Palette freifallender Bomben, die intern und extern mitgef0hrt
werden, sowie Luft-Boden-Raketen, ELOGM- und Treibstoff-
behdlter zur Hochstlast von 7.257 kg.

El avi6n Blackburn Buccaneer fue disefrado para cumplir con el
Requisito del Estado Mayor Naval de 1952, y se incorporaron
varias caracteristicas aerodindmicas en el avi6n propuesto, entre
ellas compartimiento para armamento rotativo, contornos de
fuselaje conformes a la regla de las Sreas y alas sopladas en las
que se extraia aire comprimido de los motores y se soplaba sobre
las superficies de las alas dando una fuerza ascencional extra a
velocidades algo bajas, reduciendo asi el drea de las alas. El

prototipo NA39 vol6 por primera vez el 30 de abril de 1958, y fue
seguido por otros prototipos y aviones de desarrollo. Los aviones
Buccaneer 5.1, propulsados por turborreactores D.H. Gyron Junio4
entraron en servicio de operaciones con la Rama de la Flota A6rea
en 1962, pero iban a ser una versi6n interina pendiente de
producci6n del avi6n S.2 mucho m5s mejorado y propulsado por
motor Spey, que entr6 en servicio en 1965. para 1967 utilizaban el
S.2 una escuadra de entrenamiento y cuatro de linea de frente,
que durante los Ejercicio de la OTAN tuvieron grand 6xito en
ataques a buques. En 1970 varios S.2 fueron transferidos a la
R.A.F. y modificados para la norma S.Mk.2A, para la Escuadra No.
12.E| 27 de noviembre de 1978 se lanz6 el 0ltimo 5.2 de la Marina
de Guerra britSnica desde el buque HMS Eagle y todos los aviones
Buccaneer pasaron a la RA[, terminando as,, por el momento, las
operaciones de la Marina de Guerra Brit5nica con aviones de alas
fijas. Aunque se hicieron esfuerzos para vender el avi6n a la
Marina de Guerra de los Estados Unido y Alemania, el 0nico

pedido de exportaci6n fue de 16 aviones S.Mk.50 para Ia Fuerza
A6rea de SudSfrica. Estos aviones estaban equipados de un motor
cohete en el fuselaje trasero para mejorar el rendimiento de
despegue "caliente y alto" y el mecanismo de plegado de las alas
se habia eliminado, aunque las alas se podian plegar
manualmente. El primer lote de B aviones vol6, a trav6s de la isla
Ascensi6n a Sud5frica pero se perdi6 en ruta un avi6n. Los aviones
restantes se enviaron por mar y debido al clima politico del
perfodo, el avi6n perdido no fue reemplazado ni se pudieron
aceptar m5s pedidos de aviones. El S.50 fue finalmente retirado
del servicio de la Fuerza A6rea de Suddfrica el 26 de marzo de
1991 y para entonces s6lo quedaban seis aviones. Las marcas que
se incluyen en el equipo para el modelo corresponden a variantes
S.2 de la Marina de Guerra Brit5nica y a los aviones S.Mk.50 del
Escuadr6n No. 24 de la Fuerza A6rea de Sudiifrica. El Buccaneer
S.2 y S.Mk.50 estaban propulsados por dos turbomotores de
doble flujo Rolls Royce Spey 101, cada uno con valor nominal de
49,44 kN de empuje est5tico, que les daban una velocidad mdxima
de 1110 km/h al nivel del mar. En el S.Mk. 50 un motor cohete
Bristol Siddley 85 605 daba un empuje adicional de 35,63 kN
durante un periodo limitado. Envergadura: "13,4m. Longitud: '19,3

m. Altura: 4,95 m. Armamento: una amplia gama de bombas de
caida libre transportadas en el interior y exterior; mds misiles Aire-
Superficie, Equipo de Contramedidas Electr6nicas, y dep6sitos de
combustible hasta una carga mSxima de7.257 kgs.
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Assembly phase

Phase de montage
Montagephase
Fase de montaje
Montering
Fase di montaggio
l\4ontagefase
Monteringsfase
Fase de montagem
Kokoamisvaihe

Faza skladania
oaog ouvaPPofiYqqq

Do not cement togethel
Ne pas coller
Nicht kleben

Non incollare
Limma inte
No pegar

Niet lijmen
Aja liima
skal ikke klabes
N;o collar
Nie klei(
Mn Kori.ldrs

Drill or pierce

Percer

Bohren
torare
Borra

Agujerear
Boren
Ldvistd

Gennembore
Furar

Przebt
TpnrqU!

Repeat this oPeration
Rdp6ter l'op6ration
Vorqang wiederholen
Ripetere l'operazione
utfor inqreppet PA nYtt

Repetir la operaci6n
De vetrichtinq herhalen

Toista toimenPide
Manryren gentages

Repetir a operaqeo

Powt6u\( operacje

emvofarPa Uu6txaoias

Humbrol paint number
N'peinture Humbrol
Humbrol-farbnr
N'pintura Humbrol
Humbrol farg nr
N'vernice Humbrol
Humbrol verfnummer
Humbrol-malingsnummer
N'de pintura Humbrol
Humbrol-maalin numero

N" farbv Humbrol

Notgipo lPrL;nmq Humbrol

Decals
Decalcomanies

Abziehbild
Decalcomanie

Dekalkomanier
Calcomanias

Aldrukplaatjes
Siirtokuvat
Billedoverforing
Decalcomania

Dekalkomanie
Xo)'ro$qvl8q

Cut
Decouper
Schneiden

Cortar
Klipp
Tagliare

Knippen
KIip
Cortar
Leikkaa
PEeciac

Arcx6qarE

Cement
Coller
Kleben
lncollare
Liimaa

Pegar
Lijmen
Limma

Klabe
Colar
Kle'ri

:uyxaMron

E

Crystal part
Pidce cristal
Kistallteil
Pieza cristal
Kristalldel
Pezzo cristallo
Kristallen ondeldeel
Krystaktykke
PeEa de cristal
Lasiosa
czd krysztalowa
alorpdviq rogPitt

Weight
Lester

Beschweren

Zavorrare
Satt barlast
Lastrar

Ballasten
Aseta vastapaino
Forsyne med ballast
Lastrar
obci?2F balastem
Eguq

6
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Light grey
t I 196 crisctiir'

Helqrau

Coal Black
Noir anthracite
Anthrazit

Mat forest green
Vert foret mat
Matt-walgrtn

Coal Black
Noir anthracite
Anthrazit

Mat forest green
Vert forCt mat
Matt-walgrfin

Light grey
Gris clair
Helgrau

I
E
ffi
@
ffi
EH}ffdtn#qffiEfffi
ffiHH#;ffiH

Coal black
85 Noir anthracite

Anthrazit

Satin white
I J[ Blanc satin6

SatinweiB

Mat forest green
! lQ vert foret mat

Matt-waldgriin

Dark green
153 vert fonc6

Satin dunkelgrtln

Mr Red
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Train avant - Bugrad

Train principal gauche - Fahrwerk linksTrain principal droit - Fahrwerk rechts
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Ent6e d'air droit
LufteinlaB rechts

Ent6e d'air gauche
LufteinlaB links

V6rln d'a6rofrein - Bremsklappen-Stellglied

171+53

,lo ).
1 71 +53
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Tuydre droite
Ausstromduse rechts

Tuydre gauche
Ausstromduse links

A6rofrein droit - Rechte Bremsklappe A6rofrein gauche - Linke Bremsklappe

;-, ,,f



Assemblage du fuselage - Rumpf-Einbau
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OTHER KITS IN THE RANGE

HUDIBROL
Humbrol Limited, Marfleet, Hull HU9 5NE England
Telephone (01482) 701 191 Tetefax (01482) 7 12gOB

il*..rnner S2B - o81oo Panavia Tornado GRI/IA _ 09176

Panaviar"rnr,ffi Panavia Tornado GRIB - 08102

*p".ra Jaguar GRIA - 07104
D.H. Mosqr,.oiffiffi

Hughes AH - 64 Apache - 0710'l


