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Strucna historie letounu:

V poloviné tficatych let, v dobé, kdy britské letectvo dostavalo
prvni verze Spitfiril a Hurricanii, poZadovalo i ndmofni letectvo FAA
(Fleet Air Arm) pro své letadlové lod& podobné stroje. Uprava jedno-
mistnych stihacich letadel pro tuto sluzbu nebyla moZnd, protoZe v té
dobg platila zdsada, Ze palubni stihaci letoun musi byt dvoumistny.
Proto objednala admiralita takovy stroj v roce 1937 u osvédZené
firmy Fairey.

Séfkonstruktér Falreye Marcelle Lobelle pouzil jako zdklad nové
konstrukce dva prototypy P. 4/34, coZ byly upravene a odlehéene
verze lehkého bombardéru Baitle. Prototyp Fulmaru pfesto vzictl dost
dlouho po zadéni, a to 4. ledna 1940. Prvni sérioveé stroje Mic
I s motory Rolls-Royce Merlin VIII dostaia 806. squadrona na leta-
dlové lodi HMS Ilustrious v Zervou téhoZ roku. PriibéZné a7 do roku
1944 jimi bylo vyzbrojeno dalSich 20 sguadron. Fulmary pisobily
zejména ve Stfedomofi, kde stafily pro boj s italskym letectvem. Po
nastupu Luftwaffe v této oblasti viak jejich obramost nevyvafila vEi
rychlost letadel protivnika. Ve snaze o ziepSeni vykondl byl do letou-
nu instalovan siln&jii motor Rolls-Royce Merdin 30. Vzmikla 12k
verze Mk I, kiers se kromé dalSich, mén# patmych Gprav lifila SirSi
vanou chladi®e pod pfidi a pfidinim olejovych chladi&h na jeho boky.

Kromé ochrany konvoji na Stfedozemnim mofi a priizkumnych
tikol#i nad africkym boji¥tEm a na blizkém vychodg se Fulmary uplat-
nily 162 pii bitevni lodi Bismarck a jeSté v letech 1943
a 44 pfi ochran® konvoji do Murmansku. Dostaly se i do boji
s Japonci, kdyZ byla v Gnoru 1942 vyslina 803. a §06. squadrona na
Ceylon. Pfi ochrané konvoji slouZily i na katapuitech upravenych
obchodnich lodi typu CAM. Priblizn& 100 Fulmari Mk. IT by!c vyba—
veno radary a pfestavéno na nofni stihace.

skondila-v-dnorn-1943-Po-jejich nahrazent

louzily na konci valky ptevizné u vycvikovych
|=dnuﬂ'i cﬁ&mbyhvgmbawﬁ{l]?ubna:ﬁl\&k 1a350 Mk. IL.

Technicky pupls

Fairey Fulmar byl jednomotorovy, dvoumistny stihaci dolnoplos-
nik. Konstrukce byla celokovovd, pouze ovladaci plochy byly potaZe-
ny platnem. Pro sluZbu na letadlovych lodich byl vybaven sklapécimi
kidly, pfistivacim hakem a zdvésy pro katapult. Podvozek byi klasic-
ky zatahovaci s ostruhovym kolem.

. Pohonnﬁ jednotka:
Vidlicovy dvandctivdlec Rolls-Royce Merlin VIII o vykonu
805 kW (1080 k) v Mk. I nebo Rolls-Royce Merlin 30 o vykonu
969 kW (1300 k) v Mk. II, ktery pohénél tfilistou stavitelnou
vrtuli Rotol.

+ Rozméry:
Rozpéti: 14,14m
- Délka: 1227m
Vyika: : 325m |
- Nosné plocha: 31.8m2 |
= Hmotnosti:
Prazdného letadla: 3924 kg
Maximalni vzletovi: : 4853 kg

 Vjkony (v zAvorkéch verze Mk. II):
Max. rychlost v 2700 m: 398 (435) km/h
Dostup: : 6555 (8296) m
Vytrvalost: - 4h(5, 5 s pfidavnoun nadrZi na2271)

o Vyzbroj:
8x kulomet Browning rize 7.7 mm v kifdlech, kazdy se zdsobou
a7 1000 nabojii
2x puma do hmomo‘sﬁ po 1134 kg na zavEsnicich pod kiidly

In the mid-thirties when the British Air Force received the first
versions of the Spitfires and Hurricanes, the FAA (Fleet Air Arm —
Marine Air Force) required similar planes for their aircraft carriers.
It was not possible to adapt one-seat fighters for this purpose because
a principle was generally adopted at that time that a fighter for airc-
raft carriers must be two-seated. The admiralty placed an order for a
lane of this type with the well-established Fairey company in 1937.

The Fairey chief designer Marcelle Lobelle based his new design
on two prototypes P. 4/34 which were a modified and lightened versi-
on of the Battle hgiu‘ bomber. The prototype of the Fulmar tock off
after a rather long time from the order placement. It was on January
4, 1940. The first series-made planes, the Mk. I with a Rolls-Royce
Merlin VIII engine, were delivered to the 806" squadron on the car-
rier HMS Hiustrious in June of the same year. Another 20 squadrons
received these planes by 1944. The Fulmars operated mainly in the
Mediterranean where they were able to fight against the Italian Air
Force. When the Luftwaije joined the fights in this area the Fairey's
manewverability was not enough 1o cope with the higher speed of the
enemy planes. lnorﬂermmgprm‘etﬁef’msperfomzancertwas
equipped with a more powerful Rolls-Royce Merlin 30 engine. As a
result the ME. Il version came into existence. This version — in additi-
on to other changes that were less apparent — differed in a broader
radiator under the front of fuselage and oil coolers on its sides.

In addition to escorting convoys in the Mediterranean and recon-
naissance missions over battlefields in Africa and the Near East, the
Fulmars were used in chasing the Bismarck batileship. Later on they
protected convoys going to Murmansk between 1943-1944. They
fought against the Japanese when the 8037 and 806" squadrons
were sent to Ceylon in February of 1942. They were used on the cata-
pults of adapted trade ships of the CAM type to protect convoys.
About 100 Fulmar Mk. I1I's were equipped with radar and converted
into night fighters.

The production of the Fulmars was stopped in February of 1943.
They were replaced by more powerful planes and served for training
purposes by the end of the war. A total of 250 Fulmars Mk. I and 350
Mk. II were made.

Teﬂhnwal Description:

T?ze Fairey Fulmar was a two-seat one-engine Iow-wmg all- merai
fighter, whose control surfaces were covered with linen. Planes
designed to serve on aircraft carriers were equipped with folding
wings, an arrester hook and catapult mounts. The fighter has a
retractable undercarriage and a tail-wheel.

e FEngine:
805 kW (1080 hp) Rolis-Royce Merlin VIII twelve-cylinder V-type
engine in Mk. I or 969 kW (1300 hp) Rolls-Royce Merlin 30 in
Mk. 1I, that powered a three-blade VP Rotol propeller.

* Dimensions:
Span: 46t 4 172 in
Length: 40ft 3 in
Height: 10ft 8 in
Lifting surface: 31,8sq.m
» Weights:
Landing weight: 8,651 lbs
Take-off weight: 10,699 Ibs
o Performances (Mk II version in brackeis):
Max. speed at 8,858 ft: 247 (270) mph

Ceiling: 21,506 (27,218} ft
Endurance: 4 h (5.5 h with and additional 60 gal tank)

° Armament:
Eight.303” Browning machine guns in the wings, each with many
as 1000 cartridges
Two 250-1b bombs on bomb racks under the wings

vyrobni druZstvo Smér




Mitte der dreifiiger Jahre, in einer Zeit, in der die Luftstreitkrifte
Englands die ersten Versionen von Spitfire und Hurricane erhielten,
forderte auch die Marineluftwaffe FAA (Fleet Air Arm) dhnliche
Maschinen fiir ihre Tréger. Eine Modifikation der einsitzigen Jager
fiir diese Rolle war nicht méglich, da zu diesem Zeitpunkt der
Grundsatz galt, dass ein trigergestiitztes Jigerflugzeug zweisitzig
sein mufl — aus diesem Grund bestellte die Admiralitiit ein solches
Flugzeug 1937 bei der bewihrten Firma Fairey.

Der Chefkonstrukteur bei Fairey, Marcelle Lobelle, benuizte als
Basis des neuen Entwurfes zwei Prototypen P-4/34 — dies waren
modifizierte und gewichisreduzierte Versionen des leichten Bombers
Battle. Der Prototyp der Fulmar startete trotzdem erst nach einer
ldngeren Zeit nach der Vergabe des Projektes, und zwar am
4. Januar 1940. Die ersten seriengefertigien Maschinen Mk-I mit
Motoren Rolls-Royce Merlin VIII wurden an das 806. Geschwader
auf dem Triiger HMS Illustrious im Juni des gleichen Jahres ausgeli-
efert. Bis zum Ende des Jahres 1944 wurden mit diesen Flugzeugen
weitere 20 Geschwader ausgeriistet. Die Fulmar wirkten insbesonde-
re in dem Mittelmeerraum, wo sie sich in den Kdmpfen mit der italie-
nischen Luftwaffe durchsetzen konnten. Nachdem in dieser Region die
deutsche Luftwaffe aufgetreten ist, war ihre Wendigkeit der Ge-
schwindigkeit gegnerischer Flugzeuge unterlegen. Zwecks Verbesse-
rung der Leistungen wurde der stirkere Motor, Rolls-Royce Merlin
30 in das Flugzeug eingebaut. Auf diesem Wege entstand die Version
Mk. I, die sich neben weiteren, weniger sichtbaren Abdinderungen
durch eine breitere Kiihlerwanne unter dem Bug und zusiitzliche seit-
liche Olkiihler unterschieden hat.

Neben dem Schutz von Konvois im Mittelmeerraum und Aufgaben
bei der Aufklirung iiber den afrikanischen und Nahost-
Kampfgebieten wirkten die Fulmar auch bei der Verfolgung des
Schlachischiffes Bismarck und noch in Jahren 1943 und 1944 beim
Schutz von Konvois auf dem Weg nach Murmansk. Sie haben auch
gegen die Japaner gekdampft, als im Februar 1942 die 803. und 806.
Geschwader auf Ceylon entsandt wurden. Bei dem Schutz von
Konvois wurden sie auch auf den Katapultanlagen auf den modifi-
zierten Handelsschiffen vom Typ CAM gestartet. Annihernd 100
Maschinen Fulmar Mk. Il wurden mit Radargeriiten ausgeriistet und
als Nachtjiger eingesetzt.

Die Produktion der Fulmar lief im Februar 1943 aus. Nach ihrem
Ersatz durch leistungsfihigere Maschinen flogen sie am Ende des
Krieges iiberwiegend bei den Ubungseinheiten. Insgesamt wurden
250 Fulmar Mk. I und 350 Mk. II gebaut.

Die Fairey Fulmar war ein einmotoriger, zweisitziger Jdgertief-

decker in Ganzmetallkonstruktion, nur die Ruderflichen wurden mit
Gewebe besgannl. Fiir den tragergestiitzten Einsatz wurde sie mit
klappbaren Tragflichen, Fanghaken und Aufhingungen fiir die Kata-
pultanlage ausgeriistet. Das Fahrwerk war in klassischer Konstrik-
tion, einziehbar, mit Spornrad.

® Triebwerk:

12-Zylinder Rolls-Royce Merlin VIII in Gabelform mit einer
Leistung von 805 kW (1080 PS) in Mk. I oder Rolls-Royce Merlin
30 mit einer Leistung von 969 kW (1300 PS) in Mk. II, der den
stellbaren 3-Blatt-Propeller Rotol antrieb.

® Abmessungen:

Spannweite: 14,14 m

Liinge: 12,27 m

Héhe: 325m

Tragfliche: 3L8 gm
® Gewichte:

Leergewicht: 3924 kg

Max. Startgewicht: 4853 kg
e Leistungen (Version Mk. Il in Klammern):

Max. Geschwindigkeit in 2700 m: 398 (435) km/h

Gipfelhihe: 6555 (8296) m

Flugdauer: 4 Stunden (5,5 Stunden mit zusdtzlichem Tank 227 1)

* Bewaffnung:
8x MG Browning Kaliber 7,7 mm in Tragflichen, jedes MG mit
bis zu 1000 Stiick Munition
2x Bombe bis zu einem Gewicht von 113,4 kg auf den Trigern
unter den Tragfldchen

Stavebni postup / Stavebny postup

Assembly

* K oddélovdni dilii
pouZivejte ostry nuz.
» Na oddelovanie pouZite ostry noz.
» Detach parts from the stem
only as they are needed using a
sharp knife or blade.

* Lepidlo nandSejte
v tenké vrstvé.
« Lepidlo nandsajte v tenkej vrstve.
* Do not use to much cement to
Jein parts.
Use only cement for
polystyrene plastic.

* K fixaci poufivejte
kolicky nebo gumicky.

» Na fixdciu pouZivajte stipce alebo
gunicky.

* Use tweezers to pick up and
hold the small parts and
rubber band or tape to hold
parts together until
the cement dries.

* Slofiré zbarveni si pfedmalujte
tutkou.

« Komplikované zafarbenie si
predkreslite ceruzkou.

* In case the camouflage is more
complex draw the outlines with
pencil first, then paint parts
according to the assembly
diagram.

* K malovdni pouZivejte barvy,
které neleptaji polystyren.

« Na malovanie pouZivajte farby,
ktoré neleptajii polystyrén.

* Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose based.

* Obtisky nandsejte aZ na vy-
barveny model.

» Obtlacky nandsajte na vyfarbeny
model.

* Decals apply after assembly
and paiting.

s Lepidlo na polystyren  Polystyrene cement Plastik Kleber  Coller iistyrene
V4 Styrenecemento  Klej na plastyk Kﬁﬂgc!“ Lepidlo na polystyrén

\" Nelepit Donoteement  Nichtkieben A nepascoller
Y 4 V: ~ No engomar Nie kleic Hexxexms Nelepit
B  Odfizoout Cutoff  Abschneiden Reirer
‘ pos s Odeiaé Omexm Odreza
'\' Zatmelit Putty Verkitten Mastiquer
Enmasillar Zakitoval JamaskBaTh Zatmelif
Moinost volby Optional Wahlweise Facultatif

Opcional W‘;;('ﬂm? Bapuawy Moinost' vaPby
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Pouzité odstiny barev HUMBROL.:

CERNA

HLINIK

CERVENA

A | Brack H33 ||| Aumnium H 56 G RED H 19
SCHWARZ ALUMINIUM ROT
ZLUTA KOVOVE SEDA BILA

B YELLOW H24 E GUNMETAL H 53 H WHITE H 22
GELB METALLGRAU WEIB
SEDOZELENA ZELENA SVETLE SEDA

C GREY GREEN H78 F GREEN 2 I LIGHT GREY H 147
GRAUGRUN GRUN HELLGRAU







FULMAR Mk.l N4129, pilot It. Donald Gibson, 803. squadrona FAA,
HMS Formidable, Stfedozemni mofie, 1941

d'n
4\ V2 W | 2 ) % A

o

Z AR AN 77

e
NN

BRIDLICOVA SED CERVENA

SLATE GREY H 31 RED H 60
SCHIEFERGRAU I | ROT

TMAVA MORSKA SED CERNA

DARK SEA GREY H 164 BLACK H 33
DUNKELSEEGRAU SCHWARZ

NEBESKA TYP ,S"

SKY TYPE ,S¢ H 90 Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL
HIMMELFARBE ,S“
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FULMAR Mk.II DR 641, 809. squadrona FAA,
HMS Victorious, operace ,Torch” (vylodéni
spojencl v severni Africe), listopad 1942

BRIDLICOVA SED
- SLATE GREY H 31

SCHIEFERGRAU

TMAVA MORSKA SED
- DARK SEA GREY H 164

DUNKELSEEGRAU

NEBESKA TYP ,S*

SKY TYPE 8" H 90
HIMMELFARBE ,S*

ZLUTA
YELLOW H 24
GELB

CERVENA

RED H 60
ROT

CERNA

BLACK H 33
SCHWARZ

Pouzity priblizné odstiny barev Humbrol



