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The Fairey Rotodyne was designed io overcome the payload, speed and range
limitations of a normal helicopter design, by combining the helicopter’s vertical take off
capability with the speed and range provided by a conventiona!l wing and engine
arrangement. In a conventional helicopter torque produced by the engine driven main
rotor has to be countered by a small tail rotor, and forward speed is limited by the
stalling angles of the retreating rotor blade. In the Rotodyne the rotors were powered
by small jet engines at each tip, where compressed air from the main engines, mixed
with jet fuel and ignited provided tremendous power without the drawbacks of engine
torque. Once airborne, the engines were operated conventionally to drive the propellers
with the wings providing lift and the rotor head windmilling freely.

In 1953 the Ministry of Supply issued a contract for a Rotodyne prototype powered by
Napier Eland turboprop engines. The first flight, flown by Sqn. Ldr. W. R. Geilatly on 6
November 1957, was so successful that two further flights were made the same day.
The first transitions to and from autogyro to aeroplane mode were made on 10 April
1958 and subsequent testing showed that the maximum speed was significantly higher
than expectations. After some modifications to reduce wing loading and improve rotor
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response it was decided to set a worid record in the new E.2 Convertiplane category.
On 5 January 1959, over a 100km course between White Waltham and Hungerford, the
Rotodyne set the record at 307.16km/h (190.9mph). By 1959 the Rotodyne concept
was proven and such was the world-wide:interest that New York Airways had signed
letters of intent for five aircraft and Kaman Aircraft had negotiated a licence for
construction in the United States. A definitive production version had increased
capacity, a larger 31.7m (104fi) diameter rotor and vastly increased power from
re-designed tip jets and was powered by two 7,040kW (5,250shp) Rolls-Royce Type
turboprops. Unfortunately, Government wishes had caused the concentration of the UK
helicopter indust? in one firm and by the time the programme was finally cancelled on
28 February 1962 any potential customere for this world beating aircraft had
disappeared. The Rotodyne was powered by two 3,761.5kW (2,805shp) Napier Eland
NE.13 turboprop engines giving a maximum speed of 297.7km/h (185mph). Range:
724km (450 miles). Wing span: 14.17m (46ft 6in). Rotor diameter: 27.43m (90ft).
Fuselage length: 17.88m (46ft 6in).

Le Fairey Rotodyne fut congu pour surmonter les problémes de limitation de charge
utile, de vitesse et de rayon d’action d’un hélicoptere r.ormal, en combinant la capacité
de décollage verticale de I'hélicoptére & la vitesse et I'autonomie assurées par un
appareil a aile et moteur conventionnel. Dans un hélicoptére conventionnel, le couple
produit par le rotor principal entrainé par le moteur doit &tre compensé par un petit
rotor anticouple et la vitesse avant est limitée par les angles de décrochage de la pale
du rotor rabattante. Dans le Rotodyne, les rotors étaient entrainés par de petits moteurs
a réaction a chaque bout, ol I'air comprimé des moteurs principaux, mélangé a du
carburant a réacteur et allumé, fournissait une puissance étonnante sans les
inconvénients du couple moteur. Une fois en l'air, les moteurs fonctionnaient de
maniére conventionnelle pour entrainer les pales avec les voilures fournissant la
sustentation et le fonctionnement en moulinet libre de Ia téte du rotor.

En 1953, le Ministére de I'’Approvisionnement établit un contrat pour un prototype
Rotodyne équipé de moteurs turbopropulseurs Napier Eland. Le premier vol, effectué
par le Commandant d’Escadrille W. R. Gellatly le 6 novembre 1957, fut si concluant que
deux autres vols furent effectués le méme jour. Les premiéres transitions entre le mode
autogyre et le mode avion furent effectuées le 10 avril 1558 et des essais ultérieurs

indiquerent que la vitesse maximum était bien supérieure a celle attendue. Aprés
quelques modifications pour réduire la charge ailaire et améliorer la réponse du rotor, il
fut décidé d'établir un record dumonde dans la nouvelle catégorie Combiné E.2. Le 5
janvier 1959, sur un itinéraire de pius de 100km entre White Waltham et Hungerford, le
Rotodyne établit le record & 307,16km/h. En 1959, le concept Rotodyne fut reconnu et
I'intéret mondial état tel que la New York Airways avait signé des lettres d'intention
pour cing appareils et que Kaman Aircraft avait négocié une licence pour la
construction aux Etats-Unis. Le modeéle de producticn définitif possédait une plus
grande capacité, un diamétre de rotor plus grand de 31.7m et une puissance bien plus
grande grace aux réacteurs en bout revus et était équipé de deux turbopropulseurs de
type Rolls Royce de 7040kW. Maiheureusement, ies désirs du gouvernement avait
causé la concentration de I'industrie des hélicopteres au Royaume-Uni dans une seule
firme et lorsque le programme fut finalement abandonné le 28 février 1962, tout client
potentiel pour cet appareil de classe mendiale avait disparu. Le Rotodyne était équipé
de deux moteurs turbopropulseurs Napier Eland NE.13 de 3761,5kW fournissant une
vitesse maximum de 297,7km/h. Rayon d’action: 724km. Envergure: 14,17m. Diamétre
du rotor: 27,43m. Longueur du fuselage: 17,88m )

Der Fairey Rotodyne wurde entwickelt, um die Nutzlast-, Geschwindigkeits- und
Reichweiieneinschrankungen einer normalen Hubschrauberkonstruktion zu
iberwinden, indem man die vertikaie Startkapazitdt des Hubschraubers mit der durch
eine herkommliche Fliigel- und Motoranordnung zur Verfiigung gesteliten
- Geschwindigkeit und Reichweite kombinierte. Bei einem herkdmmlichen Hubschrauber
mufd das von dem motorbetriebenen Hauptrotor erzeugte Drehmoment durch einen
kleinen Heckrotor ausgeglichen werden, und die Vorwértsgeschwindigkeit wird durch
die Uberziehwinkel des sich zuriickziehenden Rotorblatts begrenzt. Beim Rotodyne
wurden die Rotoren von kleinen Diisentriebwerken an jeder Spitze angetrieben, wo die
Druckluft von den Hauptmotoren, die mit dem Disentreibstoff gemischt worde und
sich entziindete, ohne die Nachteile des Motorendrenmoments eine enorme Kraft
erzeugte. In der Luft wurden die Motoren auf herkémmiiche Weise operiert, um die
Propelier mit den Fliigeln anzutreiben, so daf Auftrieb erzeugt wurde und der Rotorkopf
sich frei drehte.
1953 erteilte das Versorgungsministerium einen Auftrag fiir einen mit Napier Eland
Turboprop-Motoren angetriebenen Rotodyne-Prototyp. Der erste Flug, der von

Geschwaderleiter W. R. Gellatly am 6 November 1957 geflogen wurde, war so

erfolgreich, daB zwei weitere Fliige am selben Tag erfolgten. Die ersten Ubergdnge
zwischen Hubschrauberbetrieb und Flugzeug wurden arn 10 April 1958 ausgefiihit, und

nachfoigende Tests zeigten, daf die Hochstgeschwindigkeiten bedeutet héher waren als
erwartet wurde. Nach einigen Abdnderungen zur Herabsetzung der Fliigelbelastung und
Verbesserung der Rotorreaktion wurde beschlossen, in der neuen E.2 Convertiplane-
Kategorie einen Weltrekord aufzusteilen. Am 5 Januar 1959 stellte der Rotodyne iiber
eine 100km lange Strecke zwischen White Waltham und Hungerford den Rekord mit
307,16km/h auf. 1959 hatte das Rotodyne-Konzept sich bewahrt, und das weltweite
Interesse war so stark, daB New York Airways eine Bereitschaftserkidrung fir fiinf
Fiugzeuge unterzeichnet hatte und Kaman Aircraft eine Lizenz fiir den Bau in den
Vereinigten Staaten verhandelt hatte. Ein endgiiltiges Produktionsmodelt hatte eine
erhohte Kapazitét, einen Rotor mit einem gréBeren, 31,7m Durchmesser und ein enorm
erhéhtes Leistungsvermdgen durch neu entwickelte Spitzenjets und wurde von zwei
7,040kW Rolls Royce Turboprop-Triebwerken anaetrieben. Leider hatten die Wiinsche
der Regierung zu einer Konzentration der britischen Hubschrauberindustrie auf eine
Firma verursacht, und als das Programm schliedlich am 28 Februar 1962 aufgehoben
wurde, waren alle potentiellen Kunden fiir dieses unschiagbare Flugzeug
verschwunden. Der Rotodyne wurde von zwei 3.761,5kW Napier Eland NE.13
Turboprop-Maschinen angetrieben, die eine Hochstgeschwindigkeit von 297,7km/h
ergaben. Reichweite: 724km. Spannweite: 14,17m. Rotordurchmesser: 27,43m.
Rumpfwerkldnge: 17,38m.

El Fairey Rotodyne fue disefiado para superar las limitaciones de carga util, velocidad y
autonomia de un disefio de helicoptero normal, combinando la capacidad de despegue
vertical del helicoptero con la velocidad y autonomia provistas por una disposicién de
alas motor convencionales. En un helicoptero convencional el par producido por el
rotor principal accionado por el motor debe estar compensado por un pequefio rotor de
cola, y la velocidad de avance estd limitada por los éngulos de entrada en pérdida de la
paleta del rotor que va hacia atras. En el Rotodyne los rotores estaban propulsados por
pequefios motores a chorro en cada punta, en que el aire comprimido procedente de
los motores principales, mezclado con el combustible del chorro y encendido proveian
una potencia tremenda sin los inconvenientes del par del motor. Después del
despegue, los motores funcionaban convencionalmente para accionar las hélices
proveyendo las alas levantamiento y girando libremente el cabezal del rotor.

En 1953 el Ministerio de Abastecimiento ofreci6 contrato para un Rotodyne prototipo
propulsado por motores de turbohélice Napier Eland. El primer vuelo, realizado por el
Jefe de Escuadrilla W. R. Gellatly el 6 de noviembre de 1957, tuvo tal éxito que se
hicieron otros dos vuelos siguientes el mismo dia. Las primeras transiciones hacia y
desde el autogiro al modo de aeroplano se ralizaron el 10 de abril de 1958 y las
pruebas posteriores demostraron que la velocidad maxima era notablemente mayor

que la esperada. Después de algunas modificaciones para reducir la carga de las alas y
mejorar la respuesta del rotor se decidi6é establecer un récord mundial en la nueva
categoria de Convertiplano E.2. EI 5 de enero de 1959, sobre un trayecto de 100km
situado entre White Waltham y Hungerford, el Rotodyne consiguié un récord de
307,16km/h. Para 1959 el concepto Rotodyne habia demostrado su valia y el interés
mundial fue tan grande que la aerolinea New York Airways habia firmado cartas de
compromiso para conseguir 5 aeronaves y Kaman Aircraft habia negociadoe una licencia
para la construccién en los Estados Unidos de América. Una version definitiva de
produccion habia incrementado la capacidad, un rotor de mayor didmetro de 31,7my
potencia enormemente aumentada con los motores a chorro redisefiados y con
propulsién de dos motores de turbohélice Rolls-Royce de 7,040kW (5,250¢v).
Desgraciadamente, los deseos del Gobierno habian hecho que la industria britanica de
los helicopteros se concentrara en una sola firma y para entonces el programa se
canceld finalmente el 28 de febrero de 1962 y asi desaparecieron los posibles clientes
para esta aeronave que batia récords mundiales. EI Rotodyne estaba propulsado por
dos motores de turbohélice Napier Eland NE.13 de 3,761,5kW é2,8050v) que le daban
una velocidad maxima de 297,7km/h. Autonomia: 724km. Envergadura: 14,17m.
Didmetro de rotor: 27,43m. Longitud del fuselaje: 17,88m.

Fairey Rotodyne konstruerades for att dvervinna de begrénsningar som kénnetecknar
en ordindr helikopterkonstruktion, med avseende pd nyttolast, hastighet och
operationsomréde, genom att kombinera helikopterns vertikala uppstigningsforméga
med hastighet och operaticnsomrade fran ett konventionel!lt motor- och
vingarrangemang. Vid en konventionell helikopt mate vridmomentet frdn den
motordrivna huvudrotorn motverkas av en liten stjartrotor och hastigheten framat
begrinsas av de dverstegringsvinklarna hos det retirerande rotorbladet. Rotodynes
rotorer var drivna av sma jetmotorer vid varje spets, dér tryckluft frdn huvudmotorerna,
blandad med jetbrdnsle och antdnts gav 6verldgsen effekt utan nackdelarna med
motorvridmoment. Val uppe i luften, fungerde motorerna p& konventionellt vis for att
driva propellrarna, vingarna lamnade lyftfunktion och rotorhuvudet kunde rotera fritt.

1953 signerade det brittiska forrddsministeriet ett kontrakt avseende en Rotodyne-
prototyp vilken drevs av turboprop-motorer fran Napier Eland. Den forsta flygningen

vilken genomfordes av Major W. R. Gellatly den 6 november 1957 var s& lyckad att,

ytterligare tva flygningar genomférdes samma dag. De férsta dvergangarna frdn
autogyro-lage till flygplansiage och omvént gjordes den 10 april 1958 och senare tester
visade att den maximala hastigheten i betydande omfattning dversteg den forvéntade.
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Efter att vissa modifieringear gjorts for att reducera vingbelastning och forbattra
rotorrespons, beslutades det att ett varldsrekord skulle sattas i den nya kategorin
E.2 Convertiplane. Den 5 januari 1959, dver en straicka om 100km mellan White
Waltham och Hungerford, England, sattes rekordet av Rotodyne med en hastighet av
307,16km/tim. 1959 var Rotodyne-konceptet etablerat och det vdrldsomfattande
intresset var sé stort att New York Airways hade gjort prelimindra bestéliningar av fem
helikoptrar och Kaman Aircraft férhandlade om licenstillverkning i USA. En slutlig
produktionsversion hade okad kapacitet, en stérre rotor med 31,7m diameter samt
omkonstruerade spetsjet-motorer med betydligt hogre kapacitet och drevs av tva
7,040kW turbopropmotorer fran Rolls Royce. Tyvérr, som ett resultat av regeringens
onskemal, koncentrerades Storbritannien helikopter-industri till ett féretag och vid
tidpunkten for programmets annullering den 28 februari 1962 hade potentiella kunder
for denna enastdende helikopter forsvunnit. Rotodyne drevs av tvd 3,761,5kW Napier
Eland NE.13 turbopropmotorer, vilka gav en maximal hastighet av 297,7km/tim.
?;)eargtionsomréde 724km. Vingbredd 14,17m. Rotordiameter 27,43m. Skrovlangd
,88m.



Study drawings and practice assembly before cementing parts
- together. Carefuily scrape piating and paint from cementing

surfaces. All parts are numbered. Paint smail parts before assembly.

To apply decals cut sheet as required, dip in warm water for a few

sgeonds, slide off hacking into position shiown. Use in conjunction with

bex artwork.

Not approuriate for children under 36 months of age, due to the

oresence of small detachable parts.

F Ftudier aftentivement les dessins et simuler 'assembiage avant
ds colier les pigces. Gratter soigneusemant tout revétement ou

peinture sur les surfaces a coller avant collage. Toutes ies pieces sont
numeérotées. Peindre les petites pieces avant 'assemblage.
Pour coller les décalques, découper le motif, ie plonger quelques
secondes dans de I'eau chaude puis le poser a I'endroit indiqué en
dacoilant Ie support papier. Utiliser en méme temps les illustrations sur
la bote.
Ne convient pas a un enfant de rmoins de 36 mois — présence de petits
gléments détachatbles.

Vor Verwendung des Klebers Zeichnungen studieren und
# Zusammenbau (ten. Farbe und Plattierung vorsichtig von den

Klebeflachen abkratzen. Alle Teile sind numeriert. Vor Zusammenbau

kleine Teile anmalen.

Um die Abziehbilder aufzukleben, diese ausschneiden, kurz in warmes

Wasser tauchen, dann abziehen und wie abgebildet aufkleben. In

Verbindung mit Abbildungen auf Schachtel verwenden.

Ungeeignet fiir Kinder unter 36 Monaten. Kleine Teilchen vorhanden die

sich l6sen konnen.

Estudiar los dibujos y practicar el montaje antes de pegar las
piezas. Raspar cuidadosamente el plateado y la pintura en las
superficies de contacto antes de pegar las piezas. Todas las piezas estan
numeradas. Es conveniente pintar las piezas pequefias antes de su
mentaje.
Para aplicar 1as calcomanias, cortar ia hoja, sumergir en agua tibia
durante unos segundos y deslizarias en !a posicion debida. Ver
ilustraciones en la caja.
No.conviene a un nino menor de 36 meses, contiene pequefias piezas
que pueden soiarse.

@ Studera bilderna noggrant och satt ihop delarna innan du
fimmar inop dem. Skrapa noggrant tort fortkromning och farg

fran limmade delar. Alia delarna ar numrerade. Méala smadelarna fére
ihopsattning

Fastsiitning av dekaler, klipp arket. Doppa i varmt vatten ndgra
akunder, lat baksidan glida pa plats som bilden visar. Anvands i

samband mied kartongens handlitografi.

Rekommendaras ej for barn under 3 ar. Innehalier I6stagbara smadelar.

Studiare i disegni e praticare il montaggio prima di unire

insieme | pezzi con I'adesivo. Raschiare attentamente le tracce
di smalto e cromatura daile superfici da unire con adesivo. Tutti | pezzi
sono numerati. Colorare i pezzi di piccole dimensioni prima di montarli.
Per aplicare le decalcomanie, tagliare il foglio secondo il caso,
immergere in acqua calda per alcuni secondi, quindi sfilare la
decalcomania dalla carta di supporto e piazzarla nella posizione indicata.
Usare in congiunzione con l'illustrazione sulla scatola.
Non adatto ad un bambino di eta inferiore ai 36 mesi dovuto alla
presenza di piccoli elementi staccabili.

Tekeningen bestuderen en delen in elkaar zetten alvorens deze

te lijmen. Metaalcoating en lak voorzichtig van lijmvlakken af
schrapen. Alle delen zijn genummerd. Kieine delen vo6r montage verven.
Voor aanbrengen van stickers, gewenste stickers uit vel knippen, een
paar seconden in warm water dompelen en dan van schutblad af op
afgebeelde plaats schuiven. Hierbij afbeelding op doos raadpiegen.
Niet geschikt voor kinderen onder 3 jaar, omdat kleine deeitjes
gemakkelijk kunnen losraken.

@ Tegningerne bgr studeres, og man ber gve sig i monteringen,
far delene limes sammen. Pladestykker og maling ska!
omhygaeligt fiernes fra kicebeoverfladerne. Alle dele er nummererede.
Sma dele skal males far monteringer:.

Overforingsbillederne anvendes ved at tilklippe arket efter behov. Og
dyppe det i varmt vand i nogle f& sekunder. Underlaget glides af og
anbringes i den viste position. Péfares ifelge brugsanvisnigerne pa
cesken.

Ikke til barn under 3 ar, forekomst af smé lase elementer.

Estudar atentamente os desenhos e experimentar a montagem.
Raspar cuidadosamente as superficies de modo a eliminar
pintura e revestimento antes de colar. Todas as pegas estdo numeradas.
Pintar as pequenas pecas antes de colar.
Para aplicar as decalcomanias, cortar as folhas e mergulhar em égua
morna por alguns segundos, depois deslizar e aplicar nc respectivo
lugar, como indicado nas ilustrages na caixa.
NZo convém a uma crianga de menos de 36 meses devido a presenga de
nequenos elementos destacaveis.

Tutustu piirroksiin ja harjoittele kokoamista ennen kuin liimaat
osat yhteen. Raaputa metallipdallyste ja maali varovasti pois
liimattavilta pinnoilta. Kaikki osat on numeroitu. Maalaa pienet osat
ennen kokoamista.
Siirtokuvien kiinnittdmiseksi leikkaa ne arkista tarpeen mukaan. Kasta
kuva lampimadn veteen muutaman sekunnin ajaksi, anna takapuolen
liukua kuvalle oscitettuun kohtaan. Kaytetddn yhdessé laatikon
kuvituksen kanssa.
Ei suositella alls kolrnivuctiaille lapsiile. Paljon irretettavia pikkuosia.
@ Przed przystapieniem do sklejania przestudiuj uwazrie rysunki i
przeéwicz sktadanie czesci. Ostroznie zeskrob ze sklejanych
powierzchni powtoke i farbg. Wszystkie czesci sa ponumeroweane.
Drobne rzesci pomaiuj przed ich z4ozeniem.
Celem przeniesienia odbitki wytnij ja z arkusza, zanurz na kilka sekund w
letniej wodzie i zsun z podtoza na wymagane miejsce. Uzywaj w
potaczeniu ze wzorami na pudedku.
W zwiazku z obecnascia wielu drobnych, rozbieralnych czesci, niestosowne

dla dzieci ponizej 3 lat.
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Assembly phase Cement Do not cement together Repeat this operation Drill or pierce
Phase de montage Coller Ne pas coller Répéter I'opération Percer
Montagephase Kleben Nicht kleben Vorgang wiederholen Bohren
Fase de montaje Incollare Non incollare Ripetere I'operazione Forare
Montering Liimaa Limma inte Utfar ingreppet pa nytt [ Borra
Fase di montaggio Pegar No pegar Repetir la‘operacion Y4 Aguijerear
Montagefase Lijmen Niet lijmen De verrichting herhalen O Boren
Monteringsfase Limma Aja liima Toista toimenpide Lavista
Fase de montagem Klzbe Skal ikke klzbes Manevren gentages Gennembore
Kokoarisvaihe Colar Nao collar Repetir a operagao Furar
Faza skiadania Klei¢ Nie klei¢ Powtdrzy¢ operacje Przebi¢
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