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(@ HISTORIE\

Kingcobry nesly silné znaky pfedchozilro typu Airacobra, ale ve skutecnosti se jednalo o zcela novou konstrukci. Hlavnim
znakem byl lamindrni profil kfidla a motor Allison V-1710-47, ktery byl testovdn na letounu P-39E. Prvni XP-63 (Bu. No.
41-19511) vzlétl 7.12.1942, byl viak odepsan nasledujici mésic. 5.2.1943 vzlétl druhy prototyp XP-63, ale byl také ztracen pfi
havérii o tfi mésice pozdé&;ji. Treti XP—63A vzlétl 26.4.1943 a byl pohanén motorem Allison V-1710-93 se zvySenym bojovym
vykonem 1500 hp pfi hladiné mofe. Sériové dodavky modelu P-63A zacaly v fijnu 1943 a do prosince bylo vyrobeno 1725 ks
P-63A. Velka &ast byla ihned zasldna do SSSR. Sovétsti piloti pouZivali kingcobry pfedeviim pro podporu pozemnich jednotek
a boje v pfizemnich vyskach. Vyuzivali pfi tom relativné dobré vykony kingcober v nizkych vyskich a prekvapujici schopnost
snést zna¢né bojové poskozeni. V jednotlivych dodavkach bylo vyrobeno mnoho riznych modifikaci. Dalsi verzi zékladniho
typu, kterd byla vyrabéna ve velkém pétu, byl model P-63C pohanény motorem Allison V-1710-117. AZ na instalovany motor byl
v podstaté P-63A podobny typu P-63A-10. Celkové bylo 2456 kusG P-63 v3ech typi dodano do SSSR v rdmci programu
o ptij¢ce a prondjmu.

Technicka data:

Rozpéti 11,68 m Délka 9,96 m Max. rychlost 660 km/h v 7600 m Opera¢ni dostup 13 106 m Dolet 3541 km max.

HISTORY

The Kingcobra bore a strong resemblance to the earlier Airacobra, but it was in fact a totally-new design. It featured the lamina—flown
wing and the Allison V-1710-47 engine tested on the P-39E. The first XP-63 (BuNo 41-19511) was flown on December 7, 1942, but
was written off the following month. On February 5, 1943, the second XP-63 was flown and it was lost too in a crash three months later.
The third XP-63A flew on April 26, 1943, and was powered by a V-1710-93 engine with a war emergency rating of 1500 hp at sea level.
This prototype was one of the fastest Kingcobras built, attaining 675 km/h at 7300 m. Production deliveries of the P-63A-1 began in
October 1943, and by December no fewer than 1725 P-63As had been produced, the bulk of which were immediately ferried to the
Soviet Union. The Russian pilots used the Kingcobra primarily for close support and ground strafing, making full use of the fighter’s
relatively good low-altitude performance and surprising ability to absorb battle damage and remain in the air. Various modifications
were introduced in individual production batches. The next version of the basic design to be built in quantity was the P-63C powered by
the V=1710-117 engine. Apart from the powerplant, the P-63C was essentially similar to the P-63A-10 and 1227 examples were built,
most of these being for the Soviet Union, although 300 P-63Cs were supplied to the Armée de I'Air. A total of 2456 P—63s were sent to
the Soviet Union under the Lend—Lease programme.

Specifications:

Span 11,68 m Length 9,96 m Max. speed 660 km/h at 7600 m Service ceiling 13 106 m Range 3541 km max.

@ HISTORIE

Die Kingcobra Flugzeuge wiesen starke Merkmale des vorhergenden Typs Airacobra aus, aber in Wirklichkeit handelte es sich um eine
vollstaendig neue Konstruktion. Das Hauptmerkmal war das laminarre Profil des Fluegels und der Allison V-1710-47 Motor, der auf dem P-39E
Flugzeug getestet wurde. Das erste XP—63 Flugzetg (Bu. No. 41-19511) startete zum Erstflug am 7.12.1942, wurde jedoch den naechsten Monat
abgeschrieben. Am 5.2. 1943 startete der zweite XP—63 Prototyp, aber auch dieser ging drei Monate spaeter bei einer Havarie verloren. Das
dritte Kingcobra Flugzeug, XP—63A, startete am 26.4.1943 und wurde durch einen Allison V-1710-93 Motor, mit erhoehter Kampfleistung 1500
hp bei Meeresflaeche betrieben. Die Serienlieferungen des Modells P-63A begannen im Oktober 1943 und bis Dezember wurden 1725 Stueck
P-63A erzeugt. Ein grosser Teil aus dieser Zahl wurde sofort in die Sowjetunion gesandt. Die Sowijetpiloten verwendeten die Kingcobra
Flugzeuge vor allem fuer die Unterstuetzung der Landeinheiten und fuer Kaempfe im Tiefflug. Sie nuetzten dabei die fuer diese Art der
Verwendung relativ gute Leistungen der Kingcobra Flugzeuge in niedrigen Hoehen und die ueberraschende Faehigkeit betraechtliche
Kampfbeschaedigungen zu ertragen aus. Viele verschiedene Modifikationen wurden bei individuellen Lieferungen hergestellt. Eine weitere
Version des Grundtyps, die in grosser Zahl erzeugt wurde, war das Modell P-63C, angetrieben durch einen V-1710-117 Motor. bis auf den
installierten Motor, war der Typ P-6C im Grunde aehnlich dem Typ P-63A-10. Es wurden 1227 stueck P-63C erzeugt, eion ueberwiegender Teil
dieser Flugzeuge wurde in die Sowjetunion geliefert, 300 P-63C-5 erhielt die Armée de | Air. Insgesamt.wurden 2456 Stueck aller P-63 Typen in
die Sowjetunion im Rahmen des Anleihe—Mietprogrammes gesandt.

Technische Daten:

' Spannweite 11,68 m, Laenge 9,96 m Max. Geschwindigkeit 660 km/h in 7600 m Hoehe Dienstgipfelhoehe 13106 m Max. Flugweite 3541 km max. ‘
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