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Stiední bombardovací,letoun LeO 451 byl v období pied
2. §vétovou vá}kou nejlep§ím strojem ve své kategorii nejen
ve francouuském vojenském letcctvu, ale patfi1 bezesporu
k nejl"_ikonnéj§ím letor_urüm svého uróení v§ech válöících
státri. Byl pozorubodnli svou r,ryspölou a úöelnou kons{rukci
a na svou dobu í dokonalou aerodyrLamickou propracova-
nost í.

VarikJ vl;vojem bombardéru LeO 45. krerli poprvé vzlétl
z továrnjho leri§tö firmy Lioré-et-Olivier ve Villacoublay jiZ
l6, ledna l9]7.
První sérioli LeO 45 1 vzlét1 popwé 24. biezna 1 939 a 28, dub-

na €hoZ roku opou§tél v_irobní 1inku druhf sérioví stroj. Dne
6, bíezna 1940 vzlétl poprvé LeO 451 v. ö. 5l. u kterého byly
realüovlíny v§ecbny dosavadní úpravy, ovéiené na zák]adé
velminároörqich ietovfch zkou§ek. Tento stroj möl- mimojiné -
i modeméji tvarované svislé ocasni plochy, které se staiy

§pické pro véi§inu dal§ích stfojú tohoto Bpu_ Naprosá vét§ina
postavenlch letoLrnü byla základni verzí püvodnüro srroje a byla
omaöena jako LeO 45] 84. Mély je ve r,lzbroji nasledujicí
úr\ary: I./l 1. l./12. l./25, 1.131, I].lll, IJ.l]2, 11,23, ll./3|
(vét§inou v kombinaci se zastaralymj bombardéry Bloch 2 I0;.

Bojové byl bombardovací stro.1 LeO 45i nasazen 1ü
od prtních dnú druhé svétové \álky nejprve piedeviím
k prÜzkunru-a od kvétna 1940 ke strategickému noönimu
bombal,tlováni. Lciouny, útoöi]y piedev§ím na Némecko
(Mnichov1, sevemi ltáliia Sicilii 1PalermoJ zpr\.r.l ze základen
ve Francii. pozdéji ze scverni Alriky. V obdobi pítmlch bojü
i,e Francri bl,i1 letoLrny LeO 45 l v pieváiné míie pouZity
k útoönim akcim a bombardor ání z malych vrí,§ek.

Bombardovaci 1etouny l,eO 45i slouiily ve Francii je§té
nékoiik let po sko*öer:i druhé svétové vált1.

. VYkony:
Ma.r. rychlost:

Cestovní rychlost:
Stoupavost:
Pralticlq? doshrp:
Max. dolet:

365 km,ft pfi hladiné moie
480 km,/h ve l}§i 4 800 m

372krnh
do 5 000 m za 14 min.

9000m
2 900 1űn

Stíední b,omlrardovací letotm Lioré-et-Olivier LeO 451
by l celokor, or1, dvoumotoroqi dolnoplo§ník se zatrJrovacím
podyozkem klasického fypu. Kíidla méla vzepétí 6o, Dvojité
svisié ocasni ploqba byly umístény na koncích vodorovné
ocasní plochy, která méla kladné vzepétí.

Vfkony zák]adn:í verze LeO 451 B4
. .}IotorY:
2x dvojhvézűcové vzduchem chlazené ötmiictiválce
Cnöme-Rhone l4N 48/49 o v}konu 8]8 kW (l t40 k) pii
§taítu a 761 k§/ (i035 k) ve qf§i 4800 m. Nékteré letor.ny
byly qbaveny motory Cnóme-Rhóne l4 N 38/3S o piibliZnö
stejném qikoriu. Vrnrle tfilisté kovové.

. Vízbroj:
- l pevnf dopíedu stiílející kuiomet MAC 1934 M 39 ráúe

7,5 mm (300 ran), umístén! na pravé stranö trupu pod
kíídlem lpiedu.
1 kanón Hispano Suiza HS 404 úíe 20 mm (120 ran)
v ruöné ovládané hibetrrí véii SAMM-AB 26.

- 1 kulomet IvfAC 1934 ríúe 7,5 mrn (500 ran) v bii§ní zata-
Zitelaé véZi umísiéné pod nábéZnou hranou kiídel.

- Celková nosnost cca 2000 kg (vöetné kíídlovfclr pu-
movnic),

o Osádka:

A Brief History:

Before the Second World War the bomber LeO 45] ranked
among the besí machines ofits categoty noí only in the French
Air F'orce but alsó in airJbrces ofother coúntries i,hich were at
war later on, The machine was remarkablefor its advanced and
fficient design and the perfect streamlined bo$;-

TheJirst production LeO 451 took oJf on March 24, 1939
and on April 28, 1939 the secand machine was completed. On
March 6, 1940 LeO 45], sex No, 5] took olf.for thefirst time.
That mclchine hacl been íhorougllly altered as a result of
demanding íest fights. Among others the vertical tail surfaces
were modified and they became characteristic of the machines
of that type, Most of the aircraJi were the basic version of íhe
original machine and were designated as LeO 45] 84- They
were delitered to thefollowing regimenís: I/11, I/12, I/25, I/31,
II/11, il/I2, II/23, II/3] (the served mostly together with íhe
obsoloíe bombers Bloch 2l0),

The bomber LeO 45] went into actions at the beginning of the
Second World War First, they wet,e used as reconnaissance planes
and from Mn 1940 űs strategic night bombers. They raided
obove all Germany (Munich), North haly and Sicily (Palermo).
Tkey took offfrom bases in France and later onfrom ailfelds in
North Africa. In the battle ofFrance they were employedfor low
.fli ght b omb ing mis s ions,

The bombers LeO 451 sel,ved in France still aJier the Second
WorldWar

Tbchnie al D es cription :

The middle bomber Lioré-et-Olivier LeO 451 was
an all-metal double-engined low-wing monoplane wíth a
retracíable undercarriage of the traditional type. Its wings had
a díhedral of 6o. Double vertical tail surfaces were placed at
the ends of tlte horizontal tail surface wiíh a po,sltive dihedral.

. Rozrnéryl '

Rozpétí kfidel:
Délka letounu:
V}§ka:
Plocha kíidel:

. Emotnost:,
prázdného ietounu:
Max. vzletová:

22;52m
I'1,1'j m
5,24m

66$f

7 530 kg
li 398 kg

vi,robní druisno Smér ffi] r;---l



. Engine:
Two ],035 HP (761 kW) Gnóme-Rhóne ]4N 48/49 double
radial ail-cooled fourteen-cylinder engine, some versions
were equipped with Gnóme-Rhóne ]4N 38/39 engines of
abouí the same rated horse-power Three-bladed metal
airscrew

Sie wurden den folgenden Regimenten geliefert: l/11, I/12,

I/25, I/3 l, II/l 1 , I/] 2, II/23, II/3 l (sie dienten meistens gemeinsam
mit den yeralteten Bombern Bloch 2l0),

Die Bomber LeO 451 kamen vom ersten AnJ'ang
des Zweiten Weltlcrieges an zum Einsatz - vor allem als
BeobachtungsJlllgzeuge und vom Mai 1940 auch als
sírategische Bomber fiir Nachtsangrilfe. Die Flugzeuge, die
am Anfang von Stützpunkten in Frankreich und spdter uom
Nordafrika aus startete, nahmen vor allem Deutschland
(München), Norditalien und Sizilien (Palermo) in Angriff.
Wdhrend direkter Kdnpfe in Franh"eich v,urden die LeO 45 ] in
erster Reihe ntm Angreifen und Bombardieren eingesetzt.

Die Bomber LeO 45] dienten in Frankreich noch eín paar
Jahrc nach dem Zweiten Weltkrieg,

Technisch e B eschreíhung :

Der mitíelgrosse Bomber Lioré-et-Olivier LeO 451
war ein zweimotoriger Ganzmetall-Tiefdecker mít einen
Einziehfahrewerk des klassischen Typs. Die V-Pfeilung der
Flügel betntg 6". Das doppelte Seiíenleitwerk befand sich auJ
dem horizontallen Leítwerh das positiv gepfeilt hatte.

. Triebwerk:
Zwei luftgekühlte Víerzehnzylinder-Doppelsternmotore
Gnóme-Rhóne 14N 48/49 mit der Spitzenleistung von B38
kIIl (1140 PS) beim Starten und 761 kW (1035 PS) in der
Höhe von 4800 m. Manche Flugzeuge erhielten Motore
Gnóme-Rhóne l4N 38/39 mist fast derselben Leistung.
D re í b l a í | - Me ta l l- LuJ ts c hr au b e.

. Dimensions:
Span:
Length:
Height:
Lifting surface:

. Weight:
Landing weight:
Take-offweighí:

. Performances:
Max. speed:

Cruising speed:
Climbing abilit.ll
Ceiling:
Range:

. Armament:
- one.Íixed 7.5 mm MAC 1934 M39 machine-gun (with 300

carh,idges) on the right side under the wing.
- one 20 mm Hispano Suiza HS 404 canon (}20 cartridges)
in the upper swivelling gunner b tower SAMM-AB 26 which
was manually operated.

- one 7.5 mm MAC 1934 M39 machine-gun (with 500
cartridges) in lhe bilge reh,actable tower placed under íhe
leading edge ofthe wings,

- about 2,000 kg bombs (including bombs under the
wings).

. Crew: offour

Die Geschíehte des Flugzeuges irn Grundri$:

Der mittlere Bomber LeO 45l war vor ttnd wcihrend des
Zweiten Weltkrieges die beste Maschine ih.rer Kategorie nicht
nur in der französischen Luítwaíe, sondern auch unter den
Flugzeugen aller kriegfiihrenden Staaten, Er zeichnete sich vor
allem dltrch seine ausgereifte und zweckmtjssige Konstnlktion,
sowie seinerzeit aerodynamisch vollkommene Formen aus.

Er wurde vom Bomber LeO 45 abgeleitet, der erstmalig am
]6. Januar ]937 alts dem Fabrífflugplatz der Firma Loiré-et-
-Olivier in WIlacoublay startete.
Der erste serienmössige LeO 45] stieg in die Luft am

24. Mörz 1939 und am 28. April desselben Jahres verliess
die zweite Maschine dieses Typs die Fertigungsstrasse.
Schliesslich lief díe Produktion trotz allen Scllwierígkeiten
schneller an rmd am 6. Mörz stieg LeO 45 l (Fertigungsnummer
51) erstmalíg in die Luft. Diese Versions wurde entsprechend
der Resultate anspruchsvoller Flugproben modiftiert. Sie
hatte u. a. modernere Formen des seitenleitwerlrs, das
typisch .fiir die Mehrheit von Maschinen dieses Typs war.
Die gebauíen Flugzettge waren meistens die Grundversions
der urspründlichen Maschine und v,urden als LeO 451 84
bezeíchnet.

. BewaíÍnung:
- ein starres Maschinengewehr MAC 1934 M39 7,5 mm

(mit 300 Patronen) vorn rechts unter dem Flügel,
- ] Kanone Hispano Suiza HS 404 20 mm (120 Patronen)

im Drehturm SAMM-AB 26 alj'der Rltmpfoberseite, der
manuell bewegt wurde.

-ein 7,5 mm Maschinengewehr MAC 1934 (mit 500
Patronen) im Einziehdrehturm unter dem Rumpfund unter
der Vorderkgnte des Flügek,

- cca 2000 kg Bomben (einschliesslich Flügelbomben-
schachten),

Besat7,ung: Werlu;pfig

22.52 m
1 7,1 7m

5.24 m

66 sq.m

7,530 kg
11,398 kg

365 km/h obove sea level
4B0 km/h in 4,000 m

372 km/h
5,000 m within ]4 min.

9,000 m
2,900 km

. Abmessungen:
Spannweite:
Lönge:
Höhe:
Flügelflöche:

. Massen:
Leermasse:
Riistnlasse:

. Lehtungen:
Hö chs tges c hw in d i g ke i t :

Re is eges c hw indi gke it :

Steigl.eistung:
Dienstgipfelhöhe:
Reichweite:

22,52 nt

17,17m
5,24 m

űlt

7 53a kg
II 398 kg

365 km/l1

über dem Meeresspiegel
480 km/h in 4 000 m

372 km/h
5 000 m in ]4 min.

9000m
2 900 km

vi,robní druLstvo Smér ffi=l
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. K tltldélováttí dílú poul,Á,ejte

osír,l fitiZ.

, Detuc,h parts.from the stenl
only as they are needed lt,sing
a shurp knife or blatle.

. Lepidlo nanó§ejte v teuké
l7Jn,d,

. Do noí use í0 much cemeftt to
jtlin parts.
Use onb centent for polt,s4;re-
ne pltL,;tic.

. K firuci pou!,ívejte kolíclky
nebtl gtaniékl,.

. Use ntee:ers to pick up ud
hold the vlctll parts and rub-
bcr bald or tape to lulld parís
togeIh€r ulltil llle ceDvl!!

. Sloiité z.bqr|ení si píedmaluj-
te tuzkoLl.

. Itl case the cantot|lage is
more c,olt pl ex drut|., l he out l í n es

tlith penL,íl Jirst. tlrcil paint
parts uc-cordhg. n the
ussenill1,clíagrant.

, K ntalol,őní pou:ilcjte bu,l,\,.

kt er é ne l e ptaj í po h,,stlren.

. Lise onh paitlts.sttiable for
plasrit, i. t, ilor &,lIulo5€

, Ol.risA:l ttttttciiejte ai na
;tbarletl" ltodel.

. Decals applt aJier assemblt
Llild \iitillq.

SYMBoLY á

a
H

odríznout cut off

Separar por corte odciaó

Abschneiden Retirer

Orpesars Odrezat

Biegen courber

CorHyTb Ohnút

wahlweise Facultatif

BapuaHr Moznost Volby

Lepidlo na polystyren Polystyrene cement Plastik KJeber
Kleú ffq

Styrenecemento Klejnaplastyk nIacTMaccbl

coller á styí,ene
Lepidlo na
po|ystyrén

A ne pas mller

NeIepit

ohnout

DobIar

Bend

Zgiaó

Nelepit

No engomar

Do not cement Nicht kleben

Nie kleic Hex-nenrs

MoZnost voIby optional

opcional Wariant Wykonania

43 4o 45

25

trN
80

1
67

65



50

I

@-,,l

N
49

39-
\

ltr

ffi:E
tÁj*
,\, u, 

>lűűuo

88
G) cl



luN
W

E

t:

eF

l"
T

d
l

75

\
t J,o



námoiní letectvo vichystické Francie, 1942Le0-451,

KHAKl
KHAKl
KHAKl

SVÉTLE MODROSEDÁ
L|GHT BLUE GREY
HELLBLAUGRAU

ö=nNÁ
BLACK
ScHWARZ

sTRiBRNÁ
slLVER
slLBER

H 155

H 89+H 28
1 :'|

H33

H11

H í04

rvnvÉ nruÉoÁ
DARK BROWN
DUNKELBRAUN

öeRveNÁ
RED
RoT
HLlNíK
ALUMlNlUM
ALUMlNlUM

H29

H60

H56

H19

N
m
tr
tr

ZELENÁ
GREEN
GRüN

ZlurÁ
YELLoW
GELB

xovovÉ §poÁ
GUNMETAL
METALLGRAU

zeLeruÁ
GREEN
GRüN

H ,l01

H í54

H53

EiET"=-^ H2

rvnvÉ uoonÁ
DARK BLUE
DUNKELBLAU PouZity piiblizné odstíny barev HUMBRoL


