Struéna historie letounu

Historicky vyvoj tohoto letounu, jehoz konstrukce vznikla v r. 1915, je velmi zajimavy, proto-
Ze $lo o snahu zavést Géinnou vyzbroj pro stihace v dobé, kdy spojenci neméli dosud vyfesenu
synchronizaci kulomet (i kdyz princip synchronizace byl jiz v té dobé davno uspokojivé vyre-
§en v Rusku — a to dokonce dvojim zpisobem — konstrukei ing. Smyslova a v druhém pfipa-
dé konstruktérem Dybovskym). Stfelba kulometem dopfedu — ve sméru otadejici se vrtule —
byla fe$ena zprvu bez synchronizace. Tak kupf. u francouzského letounu Morane-Saulnier ,L*
byl normalni péchotni kulomet Hotchkiss, zbaveny pazby a dvojnozky, umistén pred pilotem
na hibet trupu. Stfelbu skrz otacejici se vrtuli vyfesil Eugén Gilbert tak,, Ze pfiSrouboval na vr-
tulové listy v mistech, kde prochazely stfely, ocelolitinové kliny; ty stfely, které by jinak zasa-
hly vrtulovy list byly témito kliny odrazeny. Pfes toto primitivni a nevyhodné zafizeni (asi 1/4
strel byla znehodnocena, Gginnost vrtule klesla asi o 10 % a tedy poklesla i rychlost letounu,
atd.) se staly Morany koncem r. 1914 a za¢atkem r. 1915 postrachem némeckych letct. Ti v8ak
nasadili do bojl nové stihaci letouny Fokker E — Ill, které vyzbroijili jednim az dvéma kulomety
Spandau vz. 08/15 u kterych vytesili pferusovani strelby po dobu pohybu vrtulového listu pfed
kulometem mechanickym pfevodem od motoru ke spousti kulometu. Prvni Fokkery s takto vy-
feSenou synchronizaci svych palubnich zbrani se objevily na zapadni fronté v ¢ervenci 1915
a svou ucinnosti palby zpusobily zdéseni u francouzskych a anglickych letct. Némcim se pre-
devsim dik témto letoundim podafilo od druhé poloviny r. 1915 az do zaéatku nasledujiciho ro-
ku ziskat vzdu$nou prevahu nad spojeneckym letectvem.

Spojenci se pochopitelné snazili vSemi silami a prostfedky ztracenou leteckou prevahu opét
ziskat. Do boju byly nasazovany novéjsi a vykonnéjsi letouny. Problém acinnéjsi stielby byl
oviem fesen rizné — nékde vice, nékdy méné aginné. Predevsim byl riiznym zpisobem feSen
problém synchronizace. V historii britského letectva jsou timto Usilim poznamenaéna léta 1915
a 1916. Pfi tom je tfeba Fici, ze se Britim p¥es veskeré usili vlastni spolehlivou synchronizaci
vyfesit nepodafilo. Proto v r. 1915 koupili ruské patenty a rusti vynalezci i s dokumentaci ptijeli
zacatkem r. 1916 do Anglie. Prvni britské stihaci letouny vybavené kulomety se spolehlivou
synchronizaci létaly — zatim pokusné — az v dubnu 1916! A némecké Fokkery létaly uz od cer-
vence 1915!

Vratme se tedy do doby, kdy spojenci pfedevs§im dik némeckym stihackam ztratili vzduSnou
prevahu, a kdy jiz pouha zminka o Fokkerech pusobila na britské a francouzské letce depresiv-

DE HAVILLAND

né. Byla zkonstruovéana celé fada letoun(, u kterych se vyzbroj fesila éasto na ukor aerodyna-
miky a tedy i vykoni letoun, zejména na Gkor rychlosti. Takovym feSenim byly letouny s ra-
movym trupem a s gondolou, ve které byl umistén motor s tlaénou vrtuli. Britové zasadili do
boji hned nékolik typl takovych letadel na zagatku r. 1916 (stihaéky FE—2b a FE—8 z Kralov-
ského leteckého zdvodu ve Farnborough a predevsim D. H. 2).

Stihaci letoun D. H. 2 vznikl v leteckém zavodé Aircraft Manufacturing Co. Ltd (zkratka
+AIRCO” — odtud také oznadeni letounu Airco D. H. 2). Jeho tviircem byl Geoffrey de Havil-
land, ktery pfi konstrukci vychazel z letounu podobné koncepce, uréeného oviem predevdim
pro pruzkum a vedeni boje taktikou z prvniho obdobi vypuknuti vélky, dvoumistného D. H. 1,
pripadné D. H. 1a. Letoun D. H. 2 byl mensi a jednomistny a feSen pfedeviim k ukolim stiha-
ciho letectva. Prvni prototyp startoval na zacatku r. 1915 a jiz v Gervenci téhoz roku byl poprvé
bojové nasazen v ramci 5. peruté britského kralovského letectva na francouzsko-némecké
fronté. 9. srpna doslo k prvni bojové akci D. H. 2 a v lednu 1916. byla jim jako prvnim vyzbroje-
na 24. perut.

Letové vlastnosti letounu nebyly $patné, jeho vykony vak diky konstrukci byly uréitym kro-

em zpét. Letoun sice zdaleka nebyl fesen tak progresivné jako Fokker, mohl v§ak prece jen
vést s nim uéinny boj a v rukou zkuseného letce mohl byt dokonce pro prvni Fokkery velmi ne-
bezpeénym protivnikem.

D. H. 2 byl schopen provadét viechny tehdy béZné bojové obraty. Na svou dobu mél celkem
pfijatelnou stoupavost. Pilot, ktery sedél v gondole pfed kfidly, mél k dispozici polovykyvny
kulomet vétSinou typu Lewis (nékdy také Maxim), umistény na kozliku pred svym sedadlem.
Kulomet mohl byt bud’ zajistén v pevné poloze, nebo ho mohl pilot vychylit na obé strany. To
go;olovalo nejen celni, ale téz bo¢ni priblizeni, coz mohlo byt za jistych okolnosti uréitou vy-

odou.

Letouny D. H. 2 se udrzely na fronté az do doby, kdy byly nahrazeny letouny daleko moder-
néjsi konstrukce s podstatné uginnéjsi vyzbroji. Faktem vSak zistane, Ze v ase nejvétsi tisné
patfil tento letoun k nejac¢innéjsim v boji proti nebezpeénym Fokkerim. Proto také bylo vyro-
blfn‘o kolehm 450 kusl tohoto typu a mnohé z nich po staZeni z fronty slouzily jesté dlouho jako
Skolni stihagi.




Navod ke stavbé:

Diive neZ zadnete se stavbou modelu, prostudujte si stavebni navod a pri-
pravte si modelafské nafadi. Budete potfebovat niZky, ostry nuz, jemny pilnik
(staci na nehty), holici ¢epelku, pinzetu, brusny papir, sadu §tétcd k barveni
modelu, dfevéné prkénko a pracovni desku. Stavbu si ulehé&ite pouZitim riz-
nych gumovych niti, kolika na pradlo a samolepici pasky Isolepa.

Soudasti oddélujte od vtokl bezprostiedné pred jejich pouzitim, zabranite
tak ztraté drobnych dild. Jednotlivé vylisky oddélujte od vtoki ostrym nozem
nebo holici éepelkou. Slepované dily si predem vyzkousejte sestavit nasucho,
pfipadnéje jemné dolicujte. K lepeni je nejvhodnéjsi lepidlo Styrofix nebo Le-
pi M. Kvalitni lepidlo si véak mizete zhotovit sami, rozpustite-li drobné ulom-
ky vtoki v toluenu. S lepidlem pracujte opatrné, nebot je prudkou hoflavinou
a ve vetsi koncentraci $kodi zdravi. Lepidlo nanasejte pouze na styéné plochy
dilt. Dostane-li se lepidlo na vnéjsi plochy, nalepta je, coz ma nepfiznivy do-
pad na koneény vzhled modelu. Slepované dily nechte vzdy dostatecné dlou-
ho zaschnouta podle potfeby pouzijte k jejich sepnuti gumove nité, Isolepu
nebo koli¢ky na pradlo. Modely zasadné vybarvujte barvami, které neleptaji
polystyrén. Vhodné jsou barvy Unicol-Model nebo Humbrol. Se stavbou ne-
spéchejte a pracujte peclivé. Koneény vzhled modelu zavisi jen na vas.

Stavbu zaénete trupovou gondolou (sestavovaci obrazek €. 1). Do prave po-

loviny trupové gondoly (1) vlepite pfistrojovy panel (2), podlahu (3), fidici pa-
ku (4), nozni pedaly (5), kulomet (6), prepazku (7), pilotni sedacku 28) a figuri-
nu pilota (9). V této podobé je gondola pfipravena k uzavfeni. Nejprve vSak
vlozite do ptlkulatych zafezi pravé poloviny trupové gondoly vrtulovy hridel
(10) a gondolu uzavrete pfilepenim leve poloviny trupové gondoly (11). Pomo-
ci sestavovaciho obrazku &. 2 slepite motor, kdyZ pfipevnite k hvézdici (12) dil
(13). Sestaveny motor nasunete na vrtulovy hfidel a pohonnou jednotku do-
kondite prilepenim vrtule (14). To jsme se vsak jiz dostali k sestavovacimu
obrazku &. 3. Podle néj jesté ke gondole pFipevnite spodni kridlo (15) a podse-
stavu dokon&ite pFilepenim vzpér kfidla (16) a (17). Jak vidite na sestavovacim
obrazku &. 4, v dalgi fazi stavby ptilepite ke vzpéram vrchni kfidlo (18), kdyz
jste ale predtim k hornimu kfidlu pfipevnili nadrzku (33) s trubickou (34). Po
dokonalém zaschnuti prilepite ke kridlim nosnou konstrukci zadni ¢asti trupu,
ktera sestava z dild (19) a (20).
Podle sestavovaciho obrazku &. b pfipevnite ke kompletu ¢. 4 zadni trupovou
vzpéru (21), vodorovnou ocasni plochu (22), svislou ocasni plochu (23) a os-
truhu (24). Model dokonéite podle sestavovaciho obrazku €. 6. Nejprve slepite
podvozek, ktery sestava ze vzpér (25), (26), podvozkového hfidele (27) a kol.
Kola jsou zase slepena z dilt (28) a (29). POZOR! Nejprve vsak nasunete na
hiidel vlastni kola, zalepite je a teprve potom ptipevnite jejich potah (29). Se-
staveny podvozek pfipevnite ke kompletu €. 5. Zbyva jiz jen prilepit nékolik
drobnych dilG. Zaénete kulisami fizeni (30), které pfipevnite na bok trupove
gondoly, stejné jako schranky nabojovych zasobnikd (31), do kterych viepite
vlastni zasobniky (32)-a jste hotovi.
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Seznam dila:

1 — prava polovina trupoveé gondoly
2 — pfistrojovy panel e

3 — podlaha

4 — tidici paka Ll

5 — pedaly nozniho Fizeni

6 — kulomet

7 — trupova prepazka

8 — sedacka

9 — figurina pilota

10 — vrtulovy hridel .

11 — leva polovina trupove gondoly
12 — motor i I
13 = motorovy rozvod

14 — vrtule .

156 — spodnl krldlo

16 — vzpera kridla vétsi .

17 — vzpéra kiidla menSi

18 — horni kfidlo e

19 — leva polovma nosné konstrukce trupu

20 — prava polovina nosné konstrukce trupu

21 — vzpéra trupu

22 — vodorovna ocasni plocha
23 — svisla ocasni plocha

24 — ostruha

25 — prava vzpera podvozku
26 — leva vzpéra podvozku

27 — htidel podvozku

28 — kolo ;

29 — kryt vypletu kola

30 — kulisa fizeni ,

31 — schranka nabolovych 24sobnikd
32 — zasobnik naboja

33 — nadrzka

34 — trubicka
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Popis letounu a jeho hlavni technické tidaje

D. H. 2 byl jednomistny stihaci dvouplo$nik pomérné
malych rozmérd s ramovym trupem a gondolou umi-
sténou mezi kfidly. V této gondole byl v ptidi pfed pi-
lotem umistén kulomet, v zadni éasti rotaé¢ni motor,
ktery pohanél tlaénou vrtuli. Konstrukce byla dfevéna,
potaZena platnem. Cast potahu na gondolovém trupu
byla snimatelna.
Motor: 1 rotaéni Gnéme Monosoupape o vykonu
100 k, nebo Le Rhone o vykonu 110 k.

Rozmeéry: rozpéti kiidel 8,62 m,

délka letounu 7,68 m,

vyska 2,92 m

nosné plocha 20,4 m?
Hmotnost: prazdného letounu 475 kg
v letu maximalné 725 kg
Vykony: maximalni rychlost 120 az 140 km/hod. (po-
dle motoru)
Stoupavost: do 3 000 m za 24.8 min.
Dostup: 4300 m
Vytrvalost letu: 2,75 hod.
Vyzbroj: 1 kulomet Lewis, ovladany pilotem z gondo-
lového trupu.

Zbarveni letounu:

Letoun De Havilland D.H. 2 britského kralovského le-
tectva mél horni plochy kfidel, vodorovné ocasni plo-
chy, gondolu a disky kol zelené barvy (HB 15), spodni
plochy mély barvu platna (HB 16), motor, kulomet
a zasobniky byly kovové (stribrna 11), vzpéry k¥idel,.
nosné konstrukce trupu a vrtule byly dfevéné. Britské
vysostné znaky byly zespodu i shora na koncich kf¥idel
a na svislé ocasni plose.

KONTROLNI KUPON

Art.¢. 101 De Havilland D.H. 2
Ve stavebnici schazi:

¢islo dilu nazev dilu
Adresa odesilatele:

Bez tohoto kontrolniho kuponu nebude reklamace vy-
fizenal!

Pfesto, ze vénujeme velkou pédi kompletaci nasich
stavebnic, nemuzeme zcela vyloucit pfipadné pfe-
hlédnuti drobného nedostatku. Opravéné reklamace
Vam vyfidime na zakladé vyplnéného kontrolniho ku-
ponu. Predem Vam dékujeme za pochopeni!

PIny uspéch pfi stavéni modelu, spojeny s mnoha pfi-
jemnymi chvilemi, Vam preje
TS
T8 1
DRUZSTVO {SMER) PRA KA
L/

XIZ7

Jilska 9, 110 01 Praha 1
Navod byl vypracovan ve spolupraci s Vojenskym
muzeem — expozice letectva, Praha-Kbely.



