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1-16 the first in the world high-speed fighter and the most numerous
fighter in mid-30s beginning 40s period.

The I-16 cantilever monoplane was designed at the Design Bureau
under supervision of N.Polikarpov in 1933. The serial production started in
1934. Up to 1936 the Soviet Union was the sole country in the world that
possessed the high-speed fighters.

The I-16 fighter began their war career in Spain during Civil war and
then were in action in China, Mongolia, Soviet-Finnish Winter war and
during the opening stages of Soviet-German war (1941-1945). The
distinguished Soviet aces, such as twice Heroes of Soviet Union A.Alelukhin
(40+17), PKamozin (35+13), B.Safonov (22+3), and the guards colonel
W.Bobrov who gained 21+23 kills - were the top-scorers on |-16.

1-16 were in service with Red Army Air Force till 1943 and were used in
flying schools till the end of 1944.

All in all 9.450 airplanes 1-16 in 15 modifications were built during
1934-1942 period.

Technical and tactical specifications of I-16 type 24

Length,m - 6,13

Span,m - 90

Start weight,kg - 1.988

Maximum speed,km/h - 490

Ceiling,m - 9.900

Range,km - 440

Engine: M-63, 9-cylinder, radial, petrol, aircooled, developing 1.100 h.p.
Armament:

2x7,62mm synchronized ShKAS, 2x7,62mm wing-mounted ShKAS (or
2x20mm wing-mounted ShWAK guns), 6x82mm RS-82 rocket projectiles.

1-16 byl v obdobi od poloviny 1930-tych do zacatku 1940-tych let
prvnim rychlostnim a zaroven nejmasovéj$im stihacim letounem na svété.

Samonosny monoplan I-16 byl sestrojen v roce 1933 v konstrukéni
kancelafi vedené N.Polikarpovem. Sériova vyroba |-16 zacala v roce
1934.Do roku 1936 byl Sovétsky svaz jedinou zemi na svété, ktera méla ve
své vyzbroji rychlostni stihaci letouny.

Stihaci letouny I-16 zagaly svoji bojovou cestu ve Spanélsku, bojovaly
v Ciné a Mongolsku, za&astnily se sovétsko-finské valky a boju na zacatku
Velké viastenecké valky (1941-1945). Létala na nich takova vynikajici
sovétska pilotni esa, jako dvojnasobny Hrdina Sovétského svazu
A.Aleljuchin (40 samostatnych sestfell a 17 ve skuping), P.Kamozin
(35+13), B.Safonov (22+3). Gardovy podplukovnik V.Bobrov dosahl na I-16
21 samostatnych a 23 skupinova vitézstvi.

I-16 zUstal ve vyzbroji letectva Rudé armady do roku 1943 a ve
vycvikovych Gtvarech do konce roku 1944.

Celkem bylo za obdobi od r.1934 do r.1942 vyrobeno 9.450 stihacich
letounti I-16 v 15 modifikacich.

Takticko-technickd data stihaciho letounu I-16 typ 24

Délka,m - 613
Rozpéti,m - 90
Vzletova vaha,kg - 1988
Maximalni rychlost,km/hod - 490
Dostup,m - 9.900
Dolet,km 440

Motor: M-63, devitivalcovy, hvézdicovy, benzinovy, vzduchem chlazeny, o
sile 1.100 k.s.

Vyzbroj:
2x7,62mm synchronizované kulomety SKAS, 2x7,62mm kulomety SKAS v
kfidlech (nebo 2x20mm kanony SVAK v kfidlech), 6x82mm rakety RS-82.

Die I-16 war das erste Hochgeschwindigkeits - Jagdflugzeug der Welt und
das Mitte der 30er bis Anfang der 40er Jahre am héaufigsten produzierte
Muster.

1933 wurde die I-16 vom Planungsbiiro unter der Leitung von N.Polikarpow
entwickelt und ab 1934 in Serie produziert. Bis 1936 verfiigte die
Sowijetunion mit diesem Typ Uber das schnellste Jagdflugzeug.

Die Feuertaufe erhielt die I-16 wahrend des spanischen Biirgerkrieges ab
1936. Weitere Einsatzgebiete waren in China, Mongolei, wahrend des
finnisch-sowjetischen Winterkrieges und zu Beginn der Feindseligkeiten mit
dem lil. Reich 1941.

Bekannte sowjetische Piloten, wie die folgenden Helden der Sowjetunion:
A. Alelukhin (57); P. Kamozin (48); B. Safonov (25) und der Garde Oberst
W. Bobrov (44 Luftsiege) waren die Asse mitder|-16.

In der Roten Armee flog die | -16 bis 1943 bei den Einsatzverbanden und bis
44 in Flugschulen. 9.450 Flugzeuge wurden von 1934 bis 42 gebaut. Es gab
insgesamt 15 Modifizierungen.

Taktiche und Technische Angaben von I-16 typ 24

Lange, m - 6,13
Spannweite, m - 90
Startgewicht, kg - 1.988
Hochstgeschwindigkeit, km/h - 490

9.900
40

Reiseflughoehe, m -

Reichweite, km . = 4

Motor: M-63, 9 Zylinder luftgekiihlter Sternmotor, 1.100 PS
Bewaffnung:

2x7,62 mm ShKAS MG's synchronisiert, 2x7,62 mm ShKAS MG's oder
2x20 mm ShWAK Kanonen in den Tragflichen, 6xRS-82 Raketen an
Startschinen unter den Tragfidchen.

V1-16 - nepBbIii B MMpe CKOPOCTHOM MCTPebUTENb 1 CaMblii MacCoBbIi
camoner B nepwvop ¢ cepeauHbl 1930-x Ao Havana1940-x ronos.

CsoboaHoHecyLmiAi MoHonnaH W-16 6bin cosgad B 1933 rogy B
KOHCTPYKTOpPCKOM Btopo nog, pykoBoacTeom H.Monukapnosa. CepuitHoe
npoussoacTeo U-16 Hayanock B 1934 roay.

WcTpebutenu U-16 Hadanum ceoit 60eBoii nyTb B icnaHuu, Boesanu B
Kutae n MoHronuu, npuHumanu y4actme B COBETCKO-PUHCKON BOMHE U
6osx HauyanbHoro nepvoaa Benukon OtevecTBeHHOM BoViHb! (1941-1945).
Ha HuWX cpaxanucb Takve BbiAaloLMECsl COBETCKME MUMOThI-ackl, Kak
nsaxapl Mepon Cosetckoro Cotosa A.AnentoxuH (40 c6uUTbIX caMmoseTos
npoTuBHMKA 1M4HO U 17 B coctase rpynnbl), .KamoanH (35+13),
B.CacboHoe (22+3), a reBapaumu noanonkosHuk B.BobBpos Ha W-16
oaepxan 21 nmynyio v 23 rpynroeble nodeapl.

W-16 cocrosinu Ha Boopyxerun BBC KpacHoi Apmuu go 1943 roaa,
a B y4ebHbIX nogpasaenerusx o koHua 1944 ropa.

Bcero 3a nepvop ¢ 1934 no 1942 rog 6bino npousseneHo 9.450
uctpebutenen 1-16 B 15 mogudpukaumsx.

TakmuKo-mexHU4YecKue xapakmepucmuKu
ucmpe6umensi U-16 mun 24

[OnuHa,m - 6,13
Paamax,m - 90
BaneTHbIl BeC,kr - 1.988
MakcumanbHas ckopoCTb,kM/4 - 490
MoTonok,m - 9.900
[anbHocTb nonera,kM - 440

[Hevratens: M-63, 9-umnuHApoBbI, 38€30006pasHbIil, BGEH3VMHOBbIN,
BO3AYLLUHOTO OXNaxaeHust, MowHocTbio 1.100 n.c.

BoopyxeHue:
2X7,62MM CMHXpOHHbIX nynemeta LUKAC, 2x7,62MM KpblnbeBbix
nynemera WKAC (unu 2x20mMm Kkpbinbesbix nywku LUBAK), 6x82mm
peakTUBHbIX cHapsigos PC-82.
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Repeat same procedure on opposite side
[MoBTOPUTL Ha MPOTUBOMOJIOXHOW CTOPOHE

Al8

A20

A39

29 1. 1-16 type 18, capt. A.Antonenko, 13 OIE (Fighter
Squadron), Baltic Fieet Air Force, July 1941.
M-16 Tun 18, kanutaH A.AHTOHeHKo, 13 OND
(oTmenbHasi nctpebutenbHas ackagpunbs) BBC KB,
mionb 1941r.

2. 1-16 type 24, capt. P.Savenko, 67 IAP (Fighter
Regiment), Odessa Military Region, June 1941.

M-16 Tun 24, kanutaH [1.CaBeHko, 67 WATI
(MCTpebuTenbHbIN aBMaunoHHbIA nonk) Opecckuii
BoeHHbIii Okpyr, nioxb 1941r.

3. 1-16 type 28, Ukraine, June 1941,
-16 Tvn 28, YkpauHa, uioHs 1941r.

4. 1-16 type 24, It. B.Filimonov, 32 IAP, Black Sea Fleet
Air Forse, August 1941.

M-16 Tun 24, netiteHanT B.dunumoHos, 32 AN BBC
YepHomopckuit @nor, asryct 1941r.




nonk) BBC Kb®, despans 1942r.

Spring 1942.
GpoHT, BecHa 1942r.

7 (variants 1,3)
1 (variant 2,4)

variants 7-9

I-16, camouflage scheme 1941-1942
M-16, cxema kamyonsxa 1941-1942 rr.

6. 1-16 type 24, Snr. Lt. G.Tsokolaev, 4 GIAP (Guards
Fighter Regiment) Baltic Fleet Air Force, February 1942.

M-16 Tun 24, ctapwwit nenteHaHT ILlokonaes,
4 TWATT (rBapaeicKkmin UCTPeOUTEbHbI aBUALVIOHHbIV

8. I-16 type 18, A.Tatarchuk, 286 IAP, Leningrad Front,
1-16 Tun 18, A.Tatapuyk, 286 VAT, JlennHrpanckui

5. 1-16 type 24, 7 IAP Leningrad Front, Autumn 1941.
M-16 Tun 24, 7 UAT, JleHnHrpaackuii GpoHT, OCEHb
1941r.

i
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7. 1-16 type 28, Snr. Lt. Khudyakov, 84 IAP, Northern
Kavkaz, Summer 1942.

M-16 tvn 28, cTapluuii nenteHaHT Xyaskos, 84 VAT,
CeBepHbiit KaBkaa, neto 1942r.

9. 1-16 type 24, Lt. Krychevsky, Leningrad Front, 1943.
W-16 Tun 24, neitteHaHT KpnyeBCkuii, JIeHNHrpaackuin
bpoHT, 1943r.

(variants 1,3)
(variants 2,4,5-8)

11 (variant 9)

1-16, camouflage scheme (variant 5)
U-16, cxema kamydnsaxa (BapuaHT 5)




CAUTION!

When you use glue or paint, do not use near open

flame, and use in well ventilated room.

Glue and paint are notincluded.
When you take parts off from the runner frame, use a
modeling scissors and trim excess plastic with a cutter
orafile.

POZOR!

Pracovat s lepidlem a barvami ve vétrané mistnosti.
Nepracovat v blizkosti ohné.

Pro sestaveni

modelarského lepidla.
Pro oddéleni jednotlivych souléstek pouZit
modelarsky nGz.

modelu se doporuCuje pouZiti

ZU BEACHTUNG
Klebstoff und Farben von offenem Feuer fernhalten
und in gut beluftetem Raum arbeiten.
Klebstoff und Farben sind nichtinbegriffen.
Zum Abschneiden der Teile vom GuRstick eine
Modellierschere verwenden, die (berstehenden
Plastikteile mit einem Messer bzw. einer Feile
beseitigen.

BHUMAHUE!

Pabortatbk C kreem 1 Kpackamu B NMpPOBETPUBAEMOM
MOMELLIEHUM 1 He JOMNYyCKaTb OTKPbLITOIO OrHs.

[nsa cbopku Moaenn pekoMeHOyeTcsl MPUMEHSTh
nonucTuponbHeid ke MC wnmn ero 3apyGexHble
aHarnoru.

Otpensis  getanu  OT  JIUTHUKOB,
MOZENbHbINA HOX A5 3a4NCTKN.

ucnonb3ymnTe

Humbrol
A 34 Matt White Mattweil Bily matny Benblin, maToBbIN
B 33 Matt Black Mattschwarz Cerny matny YEépHbIin, MaToBbIN
C 174 | SignalRed Signalrot Cerveny KpacHblit
D 154 Insignia Yellow Signalgelb, matt Zlaty matny YKénTbi, matoBbIii
E 150 Matt Forest Green Waldgriin, matt Zeleny matny 3enéHblit, MaToBbIN
F 115 Russian Blue Russisch Blau Blankytné& modry Ceetno-rony6oi
G 93 MattDesert Yellow |Wustensand, matt | Svétle-hnedy matny CBeTro-Kopu4HeBbIi, MaToBhbIi
H 28 Camouflage Grey Tarngrau Sedy Cepebiit
K | 27003 |Polished Steel Stahl Gléanzend Ocelovy leskly MonupoeaHHas cTanb
1 53 Gunmetal Metallgrau Ocelarsky-Sedy CranbHoi, cepbiit
M 27 Matt Sea Grey Schifergrau, matt Tmavy-Sedy matny TEéMHo-cepblii, MaTOBbI
N | 27001 |MattAluminium Aluminium Matt Hlinikovy matny AnNOMUHUEBBIN, MATOBbIV
P 62 Matt Leather Lederbraun, matt Kdze matny Koxa, matoBas

Correct Method for Applying Decals

Clean model surface with wet cloth.

Cut each design out of decal sheet and dip them in
warm water for 20 seconds.

Check with finger tip if design is loose on base paper.
If so, place it on proper position on model and slide off
base paper leaving design on model.

Move design to exact position with wet finger tip, and
push out excess water and air bubbles under decal with
soft cotton cloth.

When decals get dry, wipe off with wet cloth excess
glue left around decals.

Navod pro pouziti obtisku

Cistym noZem nebo nlizkami vyfiznete nebo
vystfihnéte prislusny obtisk.

Obtisk vloZte na dvacet vtefin do teple vody.

PriloZte obtisk na pfislusné misto a odstrante
podlozku.

Gazovym tamponem odstrante vzduchové bublinky
alehce pritlacte obtisk.

Po zaschnuti obtisku vlaznym tamponem odsrante
zbytky lepidla.

Das Korrekte Aufbringen der Abziehbilder
Modelloberflache mit feuchtem Tuch reinigen.
Jedes Motiv einzeln aus dem Bogen herausschneiden
und 20 Sekunden in warmes Wasser tauchen.
Mit dem Finger priifen, ob sich das Motiv vom
Tragerpapier gelost hat. Wenn ja, so schieben Sie es
vom Papier auf seine genaue Position auf dem Modell
weg.
Korrigieren Sie die exakte Lage mit nasser Fingerspitze
und driicken Sie Wasserblasen unter dem Abziehbild
mit einem weichen Baumwolltuch weg.
Beim Antrocknen der Abziehbilder die Klebemittel-
rander mit einem feuchten Tuch entfernen.

MeToa HaHeceHUs annnuKawuun

YNCTBIM HOXOM UMM HOXHULAMU aKKypaTHO
BbIpeXbTe HeOOX0AMMYIO anmnnukaLmio.

BbipesaHHylo annnukauuio norpysute B Tennyo
Boay Ha 20 cekyHa.

MpUnoxue anmnmnmkaumio kK HeOGXOAUMOMY MECTY,
aKKypaTHO yaanuTe noanoxky.

MapneBbiM TamMnoHOM ypanuTe My3bipbku
BO3JyXa U crierka npuwkMuTe anmnnmkauuio.

[Nocne BbICbIXaHMA annnukaumn - BnaxxHbim
TaMrMoHOM yaarnuTe ocTaTku Krest BOKpYT HUX.

"ICM", P.Box B59, Kyiv, 01001, Ukraine.
Tel./fax: (38 044) 220-9761, 220-5895, 220-9513
http://www.icm.com.ua
E-mail: icm@icm.com.ua

"ICM-USA", 2600 Spring Street,
Redwood City, CA 94063, USA
Tel.:+1-650-365-7200 Fax:+1-650-365-3917
E-mail: icmusa@hotmail.com




