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Lavockin La-5FN

Letouny La—5 FN stoji uprostied vyvojové fady Lavolkinovych vrtulovych stihada,
zadinajici v roce 1940 typem LaGG-1 a vrcholici La-11 v roce 1947,

Nedostatek kapalinou chlazenych motord M 105P pouzivanych na letounect
LaGG-1 a LaGG-3 vedl k experimentdlni montdzi dvouhvézdicového motoru A5 82
do modifikovaného draku LaGG-3. Vysledek letovych zkousek byl tak slibny, ze bylo
rozhodnuto zavést sériovou vyrobu tohoto nového letounu jako LaG-5, ktery daliimi
Gpravemi vyvrcholil v typ La—5FN. Bylo to zejména poutitim motoru AS 82FN s pfi-
mym vstiikovanim paliva jako findlniho sériového typu La—5FN.

La—5FN byl typickym piedstavitelem frontovych stihaéd své doby, ackoliv kriticky
nedostatek hliniku a hlinikovych slitin diktoval Lavo¢kinovi pouiit pro konstrukei
draku zejména dreva.

Celkem bylo zhotoveno 10599 letound typu La—5 viech verzi, a to v letech 1942
— 1944, Prvni Lc—5FN byla zhotovena v bieznu 1943 a tento typ byl nahrazovdn ai
v pribéhu dubna 1944 modifikovanym letounem La-7.

Prvni zahraniéni letectvo, které dostalo do pouiivdni letouny La=5FN, byl 1. &s.
stihaci pluk operujici v SSSR. Tento &s. Gtvar byl zformovén z vysoce zkuenych
&s. pilotu — prislusnikd RAF. Jako pfislusnici britského letectva museli byt nejdfive
uvolnéni viadou Velké Britanie, a tak 20 pilotd pod velenim tehdejiiho skpt. Frantitka
Fajtla odjelo 21. Gnora 1944 lodi Reina del Pccifiko do SSSR. -

Dng 16. dubna 1944 byl zahdjen v SSSR vycvik &s. pilotd na letisti Ivanovo. Po
rychlém zviadnuti prvnich letd na La—5UTI dne 3. 5. 1944 zahdijili piloti seznamovaci
lety a cviéné lety na La~5FN.

Dne 3. 5. 1944 byi ¢&s. let. Gtvar oficidlné zaélenén jako 128. &s. let. pluk do
organizace 2. letecké armady pod velenim generdla Krasovského, dne 10. 9. 1944
byla tato jednotka pfipravena plnit bojové tkoly.

Dne 29. srpna. 1944 vypuklo Slovenské ndrodni povstdni a pluk byl pfevelen dne
17. zGfi 1944 na Slovensko, na leti§té Zolnd u Zvolenu. Ji 18. z&i 1944 zahdjil pluk
svoji bojovou &innost Utoénym ndletem na letiits Piestany, &imZ si vytvofil v prvnich
fazich své &innosti vzdusnou prevahu,

\ zitné roku 1944/1945 se zi&astnily &s. Lavogkiny operaci v Polsku a na severni
Moravé az do ukonéeni Il. svétové valky.

Po vdlce byly Lavolkiny La—5FN a La-7 poufivdny v nové se formujicim &s. le-
tectvu az do roku 1948. !

Technicky popis:

Lgvoékin La—5FN byl jednomistny, jednomotorovy stihaci dolnoplosnik se zatcho-
vacim podvozkem ostruhového typu. Motorovou skupinu tvofil ctrndctivalcovy, dvou-
hvézdicovy, vzduchem chlazeny motor AS-82FN o vykonu 1216 kW, ktery pohdnél
clutornati’ck): stavitelnou vrtuli o @ 3,0 m. Motor se spoudtdl stlaéenym vzduchem
z Hgkove 'Iohve, popfipadé i mechanickym ndhonem na ndstavec vystupujici z vrtu-
lového kuZele. Toto zafizeni bylo pouZivdno zejména v zimnich podminkdch pfi za-
tuhnuti motoru.

KFidIc: mélo dvounosnikovou konstrukei o byly v ném umistény palivové nddrie pro
464 litrd paliva.

Trup se sklddal ze dvou &dsti, zadni tvofilo 13 dfevénych prepdzek a 4 podélniky,
na kterych byl pfilepen potah z bakelizované pieklizky tvarované za tepla. Predni
¢ast trupu se sklddala ze svafenych ocelovych trubek uchycenych na dvou mohut-
nych dfevénych blocich, do nichi pfed kabinou ustily trupové podélniky. Na trubkové
konstrukci bylo uchyceno motorové loie a zdsobniky streliva. Celd predni &ast trupu
byla kryta odnimatelnymi duralovymi panely.

Kabina pilota méla prekryt z organického skla upevnéného na trubkovém ramu.
Celni stitek tvofilo pancéfové sklo o sile 55 mm, za hlavou pilota bylo umisténo
sklo o sile 75 mm. Seda¢ka byla snytovana z duralovych plechl a pfizpisobena
pro sedaci paddk.

Vyzbroj tvofily dva kanony SVAK raie 20 mm, umisténé na lafetdch nad motorem
a stiilejici okruhem vrtule. Synchronizdator byl mechanicko-hydraulicky, zdsoba na-
boj& pro jeden kanén é&inila 200 ndboji ve vyménitelnych kovovych zdsobnicich.
Zavésniky pod kiidly unesly dvé pumy o hmotnosti do 100 kg, vyjimeéné bylo moino
instalovat i odpalovaci zafizeni pro Sest nefizenych raket RS-82.

Technicka data:

Rozpéti: 9,80 m
Délka: 8,67 m
Vyska: 2,54 m
Max. rychlost u zemé: 562,00 km/h
ve vyice 6500 m 648,00 km/h
Dostup: 11000 m
Dolet: 765  km
Vytrvalost: 1,8 hod.

Popis, zbarveni a technickd data byla zpracovdna ve spoluprdci s Vojenskym
historickym Ustavem ~ Expozici letectvi a kosmonautiky v Praze-Kbelich.

Obsahleji:

Letectvi a kosmonautika &. 18, 19, 20 a 21/1983 — Monografie & 16/1984

Modélist konstruktor & 5/1985

edice TRIADA — llustrovand historie letectvi & 1

a podle doporu€eni IPMS v publikaci: ,Soviet Airforce Fighters Part 1" (Pilot Press
Ldt.)

Die La—5FN gehdrt zu einer Entwicklungsreihe von Propeller — Jagdflugzeugen des
Konstrukteurs Lawotschkin, die im Jahre 1940 mit der LaGG—1 ihren Anfang nahm
und bis zur La—=11 des Jahres 1946 reichte.

Die Maschinen LaGG-1 und LaGG-3 waren mit dem Reihenmotor M—105 ausgeristat.
im Jahre 1941 unternahm man den Versuch eine LaGG-3 mit dem doppelreihigen
Sternmotor ASch—82 auszuriisten. Dcs Ergebnis war vielversprechend und flhrte
entscheidend zur Serienreife der neuen Typenreihe La-5 mit den Mustern LaG-5,
La-5, La—5F und La—5FN.

Als das Triebwerk ASch—82FN mit direkter Kraftstoffeinspritzung zur Verfligung stand,
erfolgte ab Mérz 1943 der Serienbau der La—5FN, die gleichzeitig den Hohepunkt
der La-5-Reihe darstelite. Die La—5FN war ein typisches Frontjagdflugzeug. Da
Aluminium und entsprechende Legierungen aufgrund der Kriegsereignisse nur schwer
beschaffbar waren, verwendete Lawotschkin Verbundwerkstoffe aus Holz. Birken-
holzfurniere wurden mit Harzen und Phenolen gesdttigt heiss in Formen gepresst. So
entstanden Halbschalen fiir die Verkleidung mit der Bezeichnung ,delta derevesina®
(Deltaschicht).

Insgesamt wurden 10599 Flugzeugs der Reihe La—5 gebaut. Die erste La—5FN verliess
im Marz 1943 das Fliessband. Ab April 1944 wurden die Frontjagdflugzeuge durch
die verbesserte La-7 ersetzt, die an die La=5 in ihrer Entwicklung anknlpfte.
Flugzeuge vom Typ La—5FN gehérten neben anderen sowjetischen Maschinen auch

zur Ausrlistung des 1. tschechoslowakischen Jagdgeschwaders in der UdSSR. Aufgrund,
eines Bindnisvertrages zwischen der Londoner Exilregierung der CSR und der-

Regierung der UdSSR wurde die erste Jagdfliegereinheit aus Angehérigen tsche-
choslowakischer Fliegerkrifte gebildet. Die meisten Piloten befanden sich zu jener
Zeit in Grosbritannien und gehérten ontsprechend den Vereinbarungen zu Verbdnden
der RAF. Daher bediirfte es dringend einer Zustimmung der britischen Behdrden
Piloten abzukommandieren.

Nach Verhandlungen fand man ¢m 18. November 1943 die Lésung. Unter dem
Kommando des damaligen Hauptmanns Krantisek Fajtl flogen am 21. Februar 1944,
20. tschechoslowakische Piloten von Glasgow {iber See nach Gibraltar und weiter
in die Sowjetunion. Im April 1944 begann auf dem Flugplatz von Iwanowo die
theoretische Schulung und am 3. Mai die fliegerische Ausbildung auf Flugzeugen
La—5UTIl. Dieser 3. Mai 1944 gilt offiziell als Griindungsdatum fir den ersten
reguldren Truppenteil mit der Bezeichnung 128. Selbstdndiges Tschechoslowakisches
Jagdfliegergeschwader. Nach Beendigung der Ausbildung und der Reorganisation
entstand am 3. Juni 1944 aqus diesem Jagdfliegergeschwader das 1. Selbstdndige
Tschechoslowakische Jagdfliegerregiment. Ab 10. September 1944 unterstand diese
Einheit der 2. sowjetischen Luftarmee unter General Krassowski.

Am 29. August 1944brach in der Slowakei der Aufstand gegen die Faschisten aus.
Bereits am 17. September flogen die Verbdnde des 1. Tsch Fliegerregimonts mit
Zwischenlandungen in Krosno zu einem behelfsmassigen Flugplatz auf einer Wiese bei
Zolnd ncraostuch won Zvolen. Damit begannen die ersten organisierten Operationen
der Flieger im Hinterland des Feindes.

Am 18. September erdffnete das Geschwader die Kampfhandlungen mit einem
Angriff auf den von der faschistischen Luftwaffe besetzten Flugplatz von Piestany,
um so die Voraussetzung fir die Erringung der Luftherrschaft zu bekommen.

Obwohl die Front stdndig n&herriickte wurde die Lage fir die Aufstdndischen
schwieriger da es vorallem an schweren Waffen mangelte. Um eine Gefdhrdung
auszuschliessen wurden die Fliegerkréfte hinter die sowjetische Frontlinie zuriickge-
nommen, Nach dem zweiten Weltkrieg waren noch in den Jahren 1947 und 1948
La-5FN bei den tschechoslowakischen Luftstreitkréften im Einsatz.

Technische Beschreibung:

Die Lawotschkin La~5FN ist ein einsitziges Jagdflugzeug. Der Tiefdecker besitzt ein
einziehbares Fahrwerk. Das Triebwerk, ein Vierzehnzylinder—Doppelsternmotor ASch
—82FN, mit einer Leistung von 1216, kW, treibt einen automatisch verstellbaren
Dreiblattpropeller mit einem Durchmesser von 3,00 m.

Das Triebwerk kann mit komprimierter Luft aus Druckflaschen oder mechanisch
Uber einen Ansatz an der Propellernabe angelassen werden. Letzteres ist besonders
unter extremen Winterbedingungen vorteilhaft. Hinter dem Hauptholm des Tragfligels
befinden sich Treibstofftanks mit einem Fassungsvermégen von 464 1. Der Rumpf
ist aus zwei Halbschalen zusammengesetzt, die im hinteren Rumpf durch 13 Spannten
und vier Ldngsholmen versteift werden. Das Rumpfvorderteil betheht aus einer
geschweissten Stahlkonstruktion, die teilweise ebenfalls von laminierten, hélzernen
Halbschalen umkleidet ist. Die Triebwerksabdeckungen bestanden aus Aluminium-
blechen. Auf jeder Seite vor der Kabine liegen die Vorratsbehdalter fiir die Munition.
Die Pilotenkabine ist voll verglast. Die Stirnseite besteht aus 55 mm starken
Panzerglas. Der Sitz aus Duraluminium hat eine Vertiefung fiir den Sitzfallschirm.
Die Bewaffnung besteht aus zwei Kanonen SchWAK 20 mm deren Lafetten im
Rumpf lber dem Triebwerk liegen und mittels einer mechanisch-hydraulischen
Synchronisation durch den Propellerkreis feuern. Der Munitionsvorrat betrégt 200
Granaten je Kanone. An Aufhdngungen unter dem Tragfliigel kénnen 100 kg
Bomben oder wahlweise sechs Luft-Boden-Raketen RS—82 mitgefiihrt werden.

Spannweite 9,80 m
Lange 8,67 m
Héhe 2,54 m
Héchstgeschwindigkeit 562 km/h
iber Grund

in 6500 m Hohe 648 km/h
Gipfelhdhe 11000 m
Reichweite 765 km
Flugzeit 1,80 h

Beschreibung, Farbangaben und technische Daten entsprechen den Angaben des
Museums fiir Luft-und Raumfahrt des Militarhistorischen Instituts in Prag-Kbely.

Literatur:

Das Material tber die La—5FN stammt aus den Ausgaben der Zeitschriften:

letectvi a kosmonautika Nr. 18/1982
Nr. 19-21/1983 (Monogr.)
Nr. 16/1984
und dem Buch Modelist Konstruktor Nr. 5/1985

llustrovana historie letectvi
aus der Reihe EDICE TRIADA, Nase vojsko 1985

The La 5FN marks the middle stage in the development of Lavochkin's propeller
driven fighters, begun in 1940 by the Lagg 1 and culminating with the La 11 in 1947.

The shortage of M105P liquid cooled in-line engines used in the Lagg 1 and
Lagg 3 fighters, led to the experimental mounting of the Ash 82,14 cylinder two
row radicl engine to a modified Lagg 3 airframe. Results of flight testing were so
promising it was decided to put the new aircraft into production as the Lag 5,
so initiating development which culminated with the La—5FN.

The introduction of the efficient Ash—82FN direct fuel injection engine into the
La-5 airframe resulted in the La—5FN, the final development in the La-5 series.

The La-5FN typifies front-line fighter aircraft of its era, although the critical
shortages of aluminium and aluminium alloys had dictated that Lavochkin used
mainly wooden construction for the airframe.

Altogether some 10,599 La—5 aircraft, of cll versions, were produced in the period
1942-1944. The first La—5FN were issued in March 1943 ony being superceded
when the La~7 was introduced in April, 1944,

The first non Soviet unit to receive the Lavochkin fighter was the 1 at Czech
fighter regiment and was incorporated in the 2nd Air Army under the command of
experienced group of Czechoslovak pilots who had previously flown in the RAF.
As serving members of the RAF it had taken the approval of the British Cabinet
to transfer the men. 20 Pilots under the command of Captain Frantisek Faitl set
sail from Glasgow for the Soviet Union on 21st February 1944, aboard the ship
Reina del Pacific.

On the 16th April, 1944 the Czech Pilots started training ct Ivanovo airfield.
Familiarisation on the La 5UTl began on 3rd May, the Pilots progressing to the
La 5FN the folowing day! The 3rd May had seen the unit officially integrated into
the Soviet organisation as the 128 Czechoslovak Squadron in the USSR.

By June 16th, 1944, the unit was re-designated as the 1st Czechoslovak independent
and was incorporated in the 2nd Air Army under the command of General Krasivskij.
On 10th Ssptember, 1944 the unit was ready for action.
On 10th September, 1944 the unit was ready for action.

The Slovak National Uprising started on 29th September, 1944 and the regiment
was sent to aid the uprising on the 17th September, the first time the Czech Pilots
had landed in their homeland for five years. Operating from ‘an airfield complex
known as Tri Duby (Three Oaks) the unit was in action the very next day, taking
the Germans completely by surprise.

The occupying forces had no idea that the air support was operating behind
their lines. The initial ground attack raids on the German airfields caused great
damage among parked Luftwaffe aircraft.

The winter and spring of 1944/45 saw Czechoslovak Lavochkin’s operating in Poland
and Northern Morcvia, these units still operating at the termination of hostilities.

After WW11, La 5FN’s were issued to the newly reformed Czechoslovak Airforce,
and continued in service up to 1948.

Technical data and performance.

La 5FN had mixed wood—metal construction, metal fuselage longeron, wooden
skinning. Powered by the Ash—82FN engine with direct fuel injection, giving a maxi-
mum speed of 580 km/hr at 1500 m (360 mph at 5,000 feet).

Armament, two belt-fed 20 MM ShVak cannon with 200 R/P.G., also four 82 mm
rockets or 150 kg. bombs.

Take—of power 1.650 h.p.

cruise power 1.430 h.p.

wing span’ 9.800 mm (32 ft. 5 3/4 in.)

length 8.500 mm (27 ft. 10 3/4 in.)
height 2.540 mm (8 ft. 4 in.)

weight, empty 2.800 kg (6.173 Ib.)

loaded 3.360 kg (7.408 1b.)

max. speed 647 'km/h (402 m.p.h.) at 5.000 m
cruising speed 622 km/h (386 m.p.h.) at 5.000 m
landing speed 155 km/h (96 m.p.h.)

climb to 1.000 m (3.280 ft.) 18,5 secs

ceiling 10.000 m (32.808 ft.)

range 700 km (435 miles)

Description, camouflage scheme and technical data compiled in colaboration with
the Historical Military Institution and the Exhibition of Aircraft and Cosmonautic’s
at Prague-Kbely.

Note: —

other information on the La 5FN can be found in
Letechvi & Kosmonautika 18/82, 19, 20, 21/83 and 16/84.
Soviet magazine 'Modelist Konstruktor 5/85°

Profile publications No. 149

Soviet Airforce Fighters Part 1 (Pilot Press Ltd.,)
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BiLA CERVENA MODRA
WHITE RED BLUE
WEISS ROT BLAU

PFi vyrobé stavebnic pracujeme peclivé, pfesto mize dojit k chybé. Piipadna re-

klamace musi byt uplatnéna u organiazce, kde byl model zakoupen.

-URJ KP-




DRIVE NEZ ZACNETE:

1. Prostudujte stavebni postup a seznamte se s Cisly na
nacrtku cislovani jednotlivych ¢asti.

2. Casti oddélujte az pied pouzitim, odsiranie otfepy vznikié
lisovanim a vZdy pred lepenim si je vyzkousejie nasucho a pokud
je to nutné, upravte.

3. Protoze vylisky jsou z polystyrenu, pouZijie k lepeni pouze
lepidia na polystyren (Igetex, xylen, toluen).
Doporucujeme lepidlo Styrofix, kieré vyrabi Druchema Pral

4. Lepidlo opatrné nanaSejte Stétedkem nebo kolickem pouze
na styéné plochy lepenych ¢asti, dostane-li se na vnéjsi plochy,
polepta je.

5. Casti z ramedki oddélujte nozem, nitzkarni nebo Stipacimi
klestémi, otfepy odstraiite pilnitkem. Malé c¢asii si pridriujie
pinzetou. Slepené ¢asti k sobé stisknéte gumickou, kolitkem na
pradio nebo isolepou a nechte dostaiet¢né diouho v kiidu ofed
dal$im opracovanim.

6. Malovani provadéjte barvami na plastikové stave e.
Vhodné jsou barvy Unicol Modei. (K dostani v modela
prodejnéach a drogeriich.)

7. Vyzkou$ejte si doby schnuti Vasich barev a podle ve
natirané plochy volte §tétec. S namalovanymi ¢astmi pracujie az
po dikladném zaschnuti barev.

8. Malé soucasti malujte pfed oddélenim césti, velké plochy a2
po dokonéeni stavby. Viz kamuflaze.

9. Obtisky nanasejte az po sestaveni na natfeny mods!. Suchy
obtisk neprohybejte, jednotlivé obiisky odstfihnéte a ponofte na
nékolik viefin do horké vody. Obtisk se zkrouti a opét sé
narovné. Jemnym tlakem prstd obtisk sesufie z podiozky na
patfiéné misto a kouskem molitanové houby jej peclivé pfitiskné-
te k modelu.

10. Pracujte peclivé, nespéchejte, dokonaly vzhled modeiu
zélezi jen na Vas.

Plastikové stavebnice
letadel vyrabéné
Kovozavody Prostéjov:

Lero L-29

Avia B-534
Avia B-33 (II-10)
MiG-19

Letov S-328
La-7

MiG-17

Avia B-35

Po-2

Aero C-3A

Avia S-199

Avia CS-199
MiG-15

MiG-15 UTI
Avia C-2

Aero L-39 Albairos
ietov S-16

Avia B-21
Jak-23

MiG-21 MF
Spitfire L.F. Mk.IXE
Aero MB-200
Avia BH-3
Letov S-231
La-5 FN

KOVOZAVODY
OPFP - PROSTEJOV
WOLKEROVA 25
796 93 PROSTEJOV
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BEVOR SIE BEGINNEN:

1. Studieren Sie die Bauanleitung und machen Sie sich auf der
Skizze mit den Nummern der einzelnen Teile vertraut.

2. Trennen Sie di & erst vor der Verwendung ab, entfernen Sie
die GuBiiberstZnde und passen sie die Teile vor demn Kleben immer
trocken aneinander und passen Sie sie, wenn notwendig, ein.

3. De die PrBigile aus Polystyrol bestehen, verwenden Sie zum
¥leben nur Klebstoff fir Polystyrol.

Klebstoff vorsichtig mit einem Pinsel oder einem
{ontakiflachen auf. Gelengter auf die AuBenfla-
rden diese veratzi.

5. Trennen Sie die Telie mit einem Messer, einer Schere oder einer
i FRahmen, GuBlbersidnde entfernen Sie mit einer

3 den mit einer Pinzette fesigehalten.
e Bauteile pressen Sie miteinem Gummiring, einer
chekiammer oder einern Kiebeband aneinander und lassen Sie
ror der weiteren Bearbeitung ausreichend lange in Ruhe.

6. Die Bemalung fihren Sie mit Farben durch, die Polystyrol nicht
angreifen.

7. Erproben Sie vorher die Trockenzeit lhrer Farben und wéhlen
Sie nach der grofle der zu bemalneden Flachen die Pinsel. Mit dem
Bernalen der Details beginnen Sie erst nach vollstandigemn Trocknen
der Farben.

8. Kleinteile bernalen Sie vor dem Abtrennen vom Rahmen, groBe
achen, z. B. Tarnbernalung, erst nach dem Zusammenbau.

=

9. Die Abziehbilder bringen Sie erst nach dem Zusarnmenbau auf

sie einzein sorgféliig ab und tauchien Sie sie einige
unden in heifes Wasser. Das Abziehbild krimmit sich zuerst und
blétiet sich dann von selbst. Schieben Sie das Abziehbild mit leichtem
Fingerdruck von der Unterlage aui den vorgesehenen Platz und
pressen Sie es mit einem Schwamm vorsichtig an die Oberflache des
Modells.

VG

10. Arbeiten Sie sorgféliig, Ubserhasten Sie nichts, schlieBlich hangt
das Aussehen des Modells von Ihnien ab.

IERUNG DER TEILE

STAVEBNI POSTUP

ASSEMBLY INSTRUCTION

BAUANLEITUNG

- varianta




