S historil Ceskoslovenske letecké tovarny AVIA se pojl i kratka existence
letadiovéhio oddélen! Skodovych zavodi v Pizni. Tolo oddéleni bylo zalozeno
v roce 1925 a jeho hiavnim Gkolem bylo zahajit vyrobu celokovovych letadel se
skolepinovymi trupy 8 nosnymi plochami potaZenymi platnem s postupnym
uplatnénim celokovovych konstrukcl. ProtoZe tehdejsl kontruktéti neméii s tou-
1o progresivni meiodou stavby letadel témét 2adne zkusenosti, navAzal podnik
Skoda Fizen jednani s francouzskou firmou Emile Dewoitine a projevil zajem
o licenénl vwyrobu stihaciho letounu D-12C-1, jeho? prototyp byl v roce 1925
pravé zaietan a jeho? dalsl wyvoj se zdal byt perspektivnim. Jednanl se
protahovalo, proto2e sama tovarna Dewoitine ve vyvoji D-12C-1 nepokratova-
la a zamétila svoji pozornost na vykonnéjsi D-19C-1 a posléze v roce 1926 na
typ D-21C-1 s thfadym dvanactivalcem Hispano Suiza 12 Gb o 423 kW
(575 k). Tento typ se pak pro francouzskeé letectvo vyrabél v sérii.

Dohody Skody Pizeh a tovarny Dewoitine bylo nakonec dosazeno na licentni
wyrobu typu D-21C-1, ale s domacim motorem Skoda L, rovné? trifadym,
o wykonu 367 kW (500 k), co? byla obdoba motoru Hispano Suiza 50.
Neptipravenost vyroby a nedostatek zkusenosti vedly k tomu, 2e prvni kus byl
postaven a2 v roce 1928 a serie 25 kusy se stavéla a2 do roku 1929, kdy ji
ptevzalo i teskoslovenké letectvo. Stroje nesly oznaceni C.1. Francouz-
sky vzor byl vyzbrojen dvéma kulomety na trupu a dvéma v kfidle, standartni
vyzbroji nasich D.1. byly jen dva synchronizované kulomety Vickers na trupu.
V teskoslovenském ietectvu hraly D.1. v2dy druhotadou roli, vynikaly viak
robustnostl a vysokou Zivotnosti draku. Po ustaveni bezpetnostiho letectva
ministerstva vnitra bylo pfedano pét stroju této slozce. Z nich vzalo dva siroje
v roce 1937 vojenské letectvop zpét a zbylé byly v roce 1939 zruseny.

Svym vyznamem viak ma D.1. své misto v ¢eskoslovenském letectvu, nebot
pravé na tomlo licentnim typu byly ziskavany zkudenosti s celkovou stavbou
letadel v nadem prumyslu, kleré byly pozdéji uplatnény u viastnich. doméacich
konstrukci

Technicky popis

Celokovovy, jednosedadiovy, vzpérovy hornoplodnik uréeny pro stihaci utely,
vybaveny ttitadym, kapahnou chlazenym motorem Skoda L o vykonu 367 kW
1500 k), vyzbrojeny dvéma synchronizovanymi kulomety Vickers raZe 7.7 mm

K flai

Stroje, které slouzily u armady byly celé stfikany matnou sttibrnou barvou,
vysostné znaky kruhové s tervenym lemem. Stroje 4. leteckého pluku Hradec
Kralové byly oznatovany dale plukovnim znakem - modrym £s. lvem na bilém
podkladeé s modrym lemem.

Le1c;ur(1:y g?tﬁeckého ucilisté Prostéjov byly oznateny pismenem .c" a ¢islem
nap

U bezpednostmiho letectva slouzily letouny D.| opatteny sttedné $edozelenym
natérem na vsech plochach (tzv. .Cetnicka zelen"). imatrikulaéni cervena
pismena s bilym lemem, (OK-PAA, -PAB, -PAC, -PAG. -PAH). byla umisténa na
kiidle shora a zacla, imatrikulaéni oznateni bylo rovné2 ria obou stranach
trupu Na smérovem kormidle byl umistén statni znak ve tvaru sferickeho
trojdheliku. Interier byl nastfikan svétle Sedou barvou palubni deska terné
Stroj pouzivany svého tasu Aeroklubem CSR (L-BYSA) byl cely sttibrny
V&echny stroje pak byly z vyrobniho zavodu oznadovany typovim a seriovvm
Gislem, které nesly i vSechny demontovatelne ¢asti letounu
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&

Technicka data:

Rozpen 1224 m
Delka 764 m
Max rychlost 2700 km.h'
Cest rychlost 2440 km.h'
Vytrvalost 1.5 bhod

Pouzité podklady:
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Short existence of Skoda Works Aircraft Division in Plzefi is bound with the
history of Czechoslovak Aircraft Faciory AVIA. This division was founded in
1925 and its main task was lo start production of aircraft with all-metal
monocoque fuselage and fabric covered wings and to proceed to all-metal
aircraft structure. Because the designers then with Skoda Aircraft Division had
practically no experience with this advanced design method French Emile
Dewoitine company was contacted by Skoda Works. Skoda Works were
showing interest in-production of the D-12C-1 fighter aircraft under licence.
Prototype of this aircraft was first fiown in 1925 and its further development
seemed to have a future. Negotiations were, however, protracied because
Dewoitine factory itself did not continue in the development of the D-12C-1 and
aimed its attention to the more powerful D-19C-1 and later on to the D-21C-1,
fitted with a three-row, twelve cylinder Hispano Suiza 12Gb engine rated at
423 kW (575 hp). This went in series for the French Air Force.

Agreement between Skoda Works Pizen and the Dewoitine Factory was
finally reached on the production of the D-21C-1, under Dewoitine licence,
fitted with a Skoda three-row engine, rated at 367 kW (500 hp), which was
similar to a Hispano Suiza 50 engine..

Unprepared production and lack of experience resulted in finishing the first
airplane in 1928 and in a series of 25 airplanes being produced until 1922
when this series was accepted by the Czechoslovak Air Force. These airplanes
were designated D.1. The French model carried two machine guns in the
fuselage and two in the wings. Standart armament of our D.1. were two Vickers
synchronized machine guns in the fuselage. The D.1. played always a second

" rate role in the Czechoslovak Air Force but these airplanes were outstanding in

fuselage sturdiness and life. Five of these airplanes were passed to the Minisiry
of interior Security Air Force as soon as it was established. Two of these were
returned to the Czechoslovak Air Force and the remainder was discarded in
1939.

The D.1. has its significant place in the Czechoslovak Air Force because
experience with all-metal aircraft structure was gained on this model produced
under licence and it was this experience which was later applied in our
industry to our new designs.

Technical Description

All-metal single-seater high-wing monoplane with wing struts, intended as
a fighter airplane, fitted with a three-row liquid cooled Skoda L engine rated at
327 kW (500 hp), armed with two Vickers 7,7 mm calibre synchronized machi-
ne guns.

Camouflage and Markings

Airplanes serving with the Air Force were sprayed with mat sitver paint and
were carrying ring shaped, red bordered ensigns Airplanes of the 4th Air Force
Wing in Hradec Kralové were also carrying a wing emblem, which was a blue
Czechoslovak lion on white ground with a blue border.

Airplanes of the Pilot Training Centre in Prostéjov were designated by a letter
.c" followed by a number, e.g. C 216.

Airplanes serving with the Security Air Force were coated with a medium
grey-green paint (the so called gendarmerie green) on ali surfaces. The
Immairiculation letters were in red with a white border (OK-PAA, -PAB, -PAG,
-PAH) on the upper and lower wing skin as well as on both sides of the
fuselage. The ensign shaped as a spherical triangle was located on rudder.
Interior was sprayed with light grey paint, the instrument panel was black.

The airplane once operated by the Czechoslovak Aeroclub (L-BYSA) was all
painted in silver colour paint. Ali airplanes were designated in the factory by
type and serial numbers respectively as well as all the detachable parts.

Technical Data:

Span 12,24 m
Length 764 m
Maximum speed 2700 km h'
Cruising speed 2440 km h'
Endurance 1.5 hrs
Literatura:
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Mit dem der ischechoslowakischen Flugzeugfabrik AVIA ist
auch die kurze Existenz der Flugzeugabteilung der Skoda-Werke in Plzet
verkn(pft Diese Abteilung wurde 1925 gegrindet und ihre Hauptaufgabe
bestand in der Produktionseinfihrung von Ganzmetaliflugzeugen mit Rumpfen
in der schrittweisen Aneignung der Ganzmetalibauweise.

Da die damaligen Konstrukteure mil dieser fortschrittlichen Technologie
nahezu keine Erfahrungen hatten, wurden vom Skoda-Unternehmen mit der
franzosischen Firma Emile Dewoitine Verhandiungen (ber die Lizenzvergabe
zur Erzeugung des Jagdflugzeugs D-12C-1 eingeleitet, dessen Prototyp im
Jahre 1925 eingeflogen wurde und dessen Weiterentwicklung sich als per-
spekiivisch erwies. Die Verhandlungen zogen sich jedoch in die Lange, vor
allem aus dem Grunde, daB die Flugzeugfabrik Dewoitine die Entwicklungsar-
beiten an der D-12C-1 nicht weiter forisetzte und ihr Interesse auf den
leistungsstarkeren Typ D-19C-1 und daraufhin im Jahre 1926 auf den Typ
D-21C-1 lenkte, der mit den. dreireihigen Zwolfzylindermotor Hispano Suiza
12 Gb ausgerlstet war und eine Leistung von 423 kW (= 575 PS) erreichte.
Der letzigenannte Typ wurde dann fir die franzosischen Lufistreitkrafte in
ganzen Serien gebaut.



Zwischen den Skoda-Werken in Pizen und der Flugzeugiabrik Dewoitine
wurde schiieBlich ein Lizenzvertrag iber die Erzeugung des Flugzeugtyps
D-21C-1 - jedoch mit dem Skoda-Motor L eigener Konstruktion - abgeschios-
sen. Dieser Motor war ebenfalls ein dreireihiger Motor von 367 kW (= 500 PS)
Leistung, der eine Analogie des Flugmotors Hispano Suiza 50 darstelite. Die
mangelhafte Produktionsvorbereitung und die ungenigenden Arbeitserfah-
rungen fOhrten dazu, daB der Prototyp erst im Jahre 1928 fertiggestellt und die
erste aus 25 Flugzeugen bestehende Serie bis 1929 erzeugt und von den
tschechoslowakischen Luftstreitkraften dbernommen wurde. Die Maschinen
bekamen die Bezeichnung Skoda D.1. Der franzdsische Flugzeugtyp war mit
zwei Maschinengewehren im Flugzeugrumpf und mit zwei weiteren in den
Flugeln ausgeristet. Die Standardausriistung der tschechoslowakischen Ver-
sion D.1. enthielt lediglich zwei synchronisierte MG's ,Vickers" am Rumpf. Bei
den tschechoslowakischen Militarflugzeugen spielte der Flugzeugtyp D.1
immer nur eine untergeordnete Rolle. Die Flugzeuge zeichneten sich jedoch
durch eine robuste Konstruktion und eine hohe Lebensdauer der Flugzeugzel-
le aus. Nach der Grindung des Sicherheitsflugdienstes im Rahmen des
Innenministeriums wurden diesem Verband insgesamit 5 Maschinen iiberge-
ben, von denen dann im Jahre 1937 2 Maschinen von den Luftstreitkraften
zugjckgmommen wurden. Die restlichen 3 Flugzeuge wurden 1939 ausge-
redht.

Mit seiner Bedeutung sicherte sich jedoch das Flugzeug D.1. in der tsche-
choslowakischen Luftfahrt einen unanfechtbaren Platz, da bei diesem in Lizenz
gebauten Typ wertvolle Erfahrungen im Bau von Ganzmetallflugzeugen von
unserer Flugzeugindustrie gesammelt wurden, die spater bei den eigenen
infandischen Flugzeugtypen zur Auswertung kamen.

Technische Beschreibung

Einsitziger Ganzmetall-Schulterdecker mit Verstrebung fur den Einsatz als
Jagdflugzeug mit dreireihigem flussigkeitsgekihltem Motor Skoda L mit einer
Leistung von 367 kW (500 PS). Die Ausriistung wird von zwei synchronisierten
M3aschinengewehren Vickers, Kal 7. 7 mm gebildet.

i
e

Tamung und Kennzeichnung

Die Militarflugzeuge hatten einen matten silbernen Schutzanstrich und die
Hennzeichnung bestand in konzentrischen Kreisringen mit roter Umrandung
Die Maschinen des 4. Geschwaders in Hradec Kralové wurden auBerdem mit
dem Geschwaderzeichen - einem blauen tschechoslowakischen Lowen auf
weiBem Untergrund mit blauer Einfassung - gekennzeichnet.

Die Flugzeuge der Fliegerschule in Prostéjov wurden mit den Buchstaben
.C" sowie mit einer Ordnungsnummer, z.B. C 216 bezeichnet.

Bei den Sicherheits-Flugverbanden waren die Flugzeuge D.1 mit einem
mitteimaBig graugriunen Anstrich an samtlichen Flichen (sog. Gendarmerie-
grin) versehen. Die Registrierbuchstaben in rot mit weiBer Umrandung (bei-
spielsweise OK-PAA, -PAB, -PAC, - PAG, -PAH) waren an den Tragfiacifen oben
und unten sowie zu beiden Seiten des Rumpfes angeordnet. Auf dem Seiten-
ruder war das Staatswappen in Form eines spharischen Dreiecks angebracht.
Der Innenraum war in heligrauer und die Instrumententafel in schwarzer Farbe
ausgefihrt

Die seinerzeit vom Aerokiub der CSR (L-BYSA) benutzte Maschine war in
siiberner Austihrung. Samtliche Flugzeuge wurden im Herstellerwerk mit der T e :
Typen- und Seriennummer gekennzeichnet, die auch aul alle demontierbaren e e
Bauteile Obertragen wurden R £

A

Yechnischen Daten

Spannweite 12,24 m
Lénge 764m
Hochstgeschwindigkeil 2700 km h'
Reisegeschwindigkeit 2440 km h'
max. Flugdauer 55-h B
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