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= SC-1 Sealawi

Struéna historie letounu:

Na zacatku druhé svétové valky byly na palubach bitevnich lodi U.S.
Navy umisténé pruzkumné dvoumistné plovikové dvouplosniky firmy Cu-
riiss nahrazeny vétsinou jednoplosniky Vought OS 2 U Kingfisher, Ty viak
svymi vykony prestavaly staGit rostoucim narokiim sluzby, proto zadalo na-
mofnictvo v ¢erviu 1942 firmé Curtiss vyvoj jednomistného jednoplogniku
s ceptralnim plovikem, jehoZ vykony by se bliZily standardnim stihadkdm.
31. bezna 1943 byla uzaviena objednavka sedmi promtypu a pwm (‘ur’mq
XSC-I Seahawk vzIétl 16. inora 1944.

Seahawky byly celokovové dolnoplosniky, pohénéné hnézdicovymi
devitivalei Wright Cyclone. V prostorné kabiné bylo za pilotem misto pro
dalsi osobu - napfiklad pfi zdchrannych akcich na mofi. Misto centralni-
ho ploviku mohly byt montovény jednoduché nohy kolového podvozku.
S timto podvozkem byly také ‘Seahnwky preletamny 7z vyrobmhn zavodu
z Columbusu v Ohiu a p]ovaky byly montovany teprve na zakladnach U.S.
Navy. Pro manipulaci na pobfezf pak slouZily pomocné podvozky, pFipev-
néné na centrélni plovak. V tomto plovdku byla také piivodng pumovnice
pro 2 pumy po 45 kg. Kvili netdsnosti jejich dvifek byla brzy zrufena a
nahrazena dalsi palivovou nadrzi. Pod kiidly byly zavésniky na 2 pumy po
113 kg, na pravém z nich mohl byt nesen protilodni radar v pouzdre. V cent-
roplinu kifdla pak byly montovény 2 kulomety, stiflejici mimo okruh vrtule.

SC-1 byly dodivany od cervence 1944 jako standardni prizkumné stroje
lodi U.S. Navy. Prvni z nich byl umistén na i)alubu kiizniku USS Guam 22.
|"1J:1a 1944. Prvni bojovou akci pak absolvovaly azy éervnu 1945 ph bom-
bardovini japomkyc.h pozic na Bormeu.

Pozdéjl bylo postaveno jesté 9 upravenych dvoumislnych Seahawku
SC2s pcmym podviozkem, pi‘lanﬁvacim héakem a vykonnéjsim motorem.
Vyroba byla ukoncena v fijnu 1946 po dokonteni 577 kust Scahawkii viech
verzi, ¢im? definitivné skongila i vyroba letadel znac.ky Curtiss.

Technicky popis:

Curtiss SC-1 byl celokovovy jednomistny jednomotorovy d})lnbploﬁl
nik. Podvozek tvoi‘ily alternativn¢ jednoduché nohy pcvm.ho podvoz.ku
s ostruhovym kolegkem nebo centrilni plovik s vyrovndvacimi plovaky pod
kridly. V této podobé byl uréen pro katapulty bitevnich lodi. P¥i uskladnéni
mohly byt vngjsi ¢asti kridel sklopeny dozadu podél trupu.

* Pohonna jednotka:
Hvézdicovy devitivalec Wright R-1820-62 Cyclone s lulbokompreso-
rem o vykonu 992 kW (1650 k), pohdnéjici &tyflistou stavitelnou vrtuli.

+ Rozméry: .

. Rozpetf: Ll : ] e . 12.50 m
Délka: : 11,09 m (9, 35 m)
Vyska: 4,88 m (4,20 m)
Nosné plocha: 26,19 m?

* Hmotnosti:

Prazdna: 2862 kg
Max., vzletova: ' g 4078 kg

* Vykony: b e
Maximalnj rychlost v 8 700 m: 465 km/h (504 km/h)
Vystup do 6 lOO m: §,3 min.
Dostup: Lo i i 9760 m (11370 m) |
Dolet: ' 1045 km

* Vyzbroj:

2x kulomet Colt-Browning rdze 12,7 mm s 800 naboji na zbran
2x puma po 113 kg
v provedenf s pumowvnici v plovaku 2x puma po 45 kg

(Udaje v zavorkach plati pro verzi s kolovym podvozkem.)

A Brief History:

At the beginning of World War I, U.S. Navy batileships carried reconnais-
sance two-seal Curtiss biplanes that were replaced by one-wing Vought OS 2 U
Kingfishers, These soon failed fo meet operational requirements, and the navy
placed an order with Curtiss to develop a one-seat, one-wing plane that would
have one central float whose performance would be similar to that of the fighters.
On March 31, 1943, seven prototypes were ordered and ihe first Curtiss XSC-1
Seahawk took off on February 16, 1944.

The Seahawks were all-metal, low-wing planes that were powered by the ra-
dial nine-cylinder Wright-Cyclone engines. In the spacious cockpit behind the pi-
lot, there was room enough for another person — useful for rescue missions at sea,

Jfor example. The central float could be replaced by a simple wheel undercarriage.

Equipped with this undercarriage, the Seahawks flew from the manufacturing

Jacility in Columbus, Ohio to U.S. Navy bases, where the wheel undercarriages

were replaced by skis. For handling purposes at sea, auxiliary undercarriages
were fixed to the central float. The central float originally accommodated a bomb
bays for two 43-kg bombs. As a result of a leaking door, the bomb rack was soon
replaced by another fuel tank. Under the wings, there were provisions for two
bombs, 113 kg each, or alternatively an encapsulated anti-ship radar was in-
stalled under the right wing. Two machine-guns were placed in the center-section
which shot outside the propeller contour:

Starting in July 1944, the SC-Is were supplied as standard reconnaissance pla-
nes for operation from U.S. Navy ships, The first of them was placed on board the
cruiser USS Guam on October 22, 1944. They were not sent on their first mission
until July 1945, when they attacked Japanese positions in Bornea.

Later on, nine different versions of the two-seat Seahawk SC-2 followed, with
a fived undercarriage, a landing hook and a more powerful engine. Production of
this plane was siopped in October 1946, after a total of 577 Seahawks had been
completed. At the same time, production on Curtiss aireraft was also stopped.

chhmcal Descnptmn.

The Curtiss SC-1 was an all- mera! one-seat, one-engine low-wing plane.
It was equipped alternatively with a simple fived undercarriage and a tail
wheel or a central float and balancing floats under the wings. This version
was designed to be launched from battleships. The outer parts of the wings
could be folded back along the fuselage when parked.

e Engine:
992 kW (1650 HP) radial nine-cvlinder Wright R-1820-62 Cyclone
turbo-charged engine that powered a four-blade VP-propeller:

Dimensions:

Span: 12.50m
Length: 1H.09m (9.35 m)
Height: 4.88m (4.20 m)
Lifting surface: 26.19 sq. m.
o Weights:
Landing weight: 2,862 kg
Max. take-off weight: 4,078 kg
« Performances:
Max. speed at 8,700 m: 463 km/h (504 km/h)
Claimbing ability at 6,100 m: 8.3 min
Ceiling: 9760 m (11,370 m)
Flying range: 1,045 km
o Armament:

two 12.7 mmm Colt-Browning machine-guns with 800 cartridges each
two 113-kg bombs
two 45-kg bombs in a bomb bays in the float

(The technical data in the brackets applies to the wheel-undercarriage version.)
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Die Geschichte des Flugzeuges im Grundriss:

Anfangs des zweiten Welthrieges wurden die auf den Borden der
Sehlachischiffe von U.S. Navy eingeseizten zweisitzigen mit Schwimmern
ausgeriisteten Aufkldrungsdoppeldecker Curtiss meistens dwrch die Ein-
decker Vought OS 2 U Kingfisher erseizi. Jedoch die Leistungen von die-
sen waren im Laufe der Zeit den Dienstanforderungen nicht gerecht, und
deswegen beauftragte die Marine im Juni 1942 die Firma Curtiss mit der
Entwicklung eines einsitzigen Eindeckers mit Zentralschwinuner, dessen Lei-
stungen denjenigen der Standardjagdflugzeuge ebenbilrtig sein sollten. Am
31. Mdirz 1943 wurde ein Auftrag fiir sieben Prototvpen abgeschlossen, und
der erste Curtiss XSC-1 Seahawk stieg am 16. Februar 1944 auf.

Seahawks waren von einem Stern-Neunzylinder Wright Cyclone ange-
triebene Tielfdecker in Ganzmetallbauweise. In der gerdumigen Kabine
Jand man hinter dem Piloten genug Platz fiir eine andere Person — z. B. fiir
die Rettungsaktionen an der See, Statt des Zentralschwimmers konnten die
ejnfachen Fiifie des Radfahrwerks montiert werden. Mit diesen Fahrwerken
warden die Seahawks von Fertigungswerk in Columbus, Ohio iiberflogen,
und die Schwimmer wurden erst auf den Stiltzpunkten von U.S. Navy mon-
tiert. Fiir die Manipulation an der Kiiste diente dann das an dem Zentral-
schwimmer angebrachte Hilfsfahrwerk. In diesem Schwimmer befand sich
urspriinglich aueh eine Bombenabwurfsschacht fiiv 2 Bomben je 45 kg. Sie
wurde wegen Undichtheit von deren Tliven bald abgeschafft, und durch ei-
nen weiteren Treibstoffbehdlter ersetzt. Unter den Fliigeln fand man Trdger
Jitr zwei Bomben je 113 kg, der Rechte von ihnen konnte in einer Hiille ein
Antischiffsradargerdr tragen. Im Mittelfliigel wurden dann zwei aufierhalb
des Propellerbereiches schiefienden Maschinengewehre eingebaut,

SC-1 wurden seit Juli 1944 als Standard-Aufklirungsmaschinen fiir
Schiffe von U.S. Navy geliefert. Die erste von Ihnen wurde am 22, Oktober
1944 auf dem Bord des Kreuzers USS Guam eingesetzt. Der erste Kam-
pleinsatz erfolgte erst im Juni 1945 bei der Bombardierung von japanischen
Stellungen auf der Insel Borneo.

Spdter wurden noch 9 abgednderte, zweisitzige Seahawks SC-2 mit fes-
tem Fahrwerk, Landehacken und leistungstérkerem Motor gebaut. Die Pro-
duktion hirte im Oktober 1946 — nach dem insgesamt 577 Seahawks-Flug-
zeuge aller Versionen produziert wurden — auf wodurch auch die Produktion

der Flugzeuge Marke Curtiss beendet wurde.

J

Technische Beschreibung:

Curtiss SC-1 war ein einsitziger, einmotoriger Tiefdecker in Gesamtme-
tallbauweise. Fahrwerk bildeten alternativ die einfachen Fiifie des festen
Fahrweks mit Spornrad, oder der Zentralschwimmer mit Ausgleichsschwim-
mern unter den liigeln. In dieser Ausfithrung wurde das Flugzeug fiir die
Katapultanlagen der Schlachtschiffe bestimmt. Bei der Einlagerung konnten
die dufleren Fliigelteile nach hinten entlang des Rumpfes gekippt werden.

» Antriebseinheir:
Stern-Neunzylinder Wright R-1820-62 Cyclone mit Turbokompressor
mit der Leistung von 992 kW (1650 PS), der einen vestellbaren 4-Blati-
-Prapeller antrieb.

* Abmessungen:
Spannweite: 1250 m
Liéinge: 11,09 m (9,35 m)
Héhe: 4,88 m (4,20 m)
Trangfliche: 26,19 m’
* Gewichte:
Leergewicht: 2862 kg
Max. Fluggewicht: 4078 kg
* Leistungsdaten:
Max. Geschwindigkeit in 8 700 m: 465 km/St. (504 km/St.)
Aufstieg in 6 100 m: 8,3 Min.
Gipfelhohe: 9760 m (11370 m)
Reichweite: 1045 km
» Bewaffnung:

2x Maschinengewehr Colt-Browning, Kaliber 12,7 mit je 800 Geschosse
2x Bombe je 113 kg

in der Ausfiihrung mit Bombenabwurfsschacht im Sehwimmer

2x Bomber je 45 kg

(Die in Klammern angefiihrien Angaben gelten fiir die Version mit
Radfahrwerk.)

Stavebni postup

Assembly

« K oddélovdni dilii pouzivejte
ostry niz.

Detach parts from the stem
only as they are needed using
a sharp knife or blade.

Lepidlo nandsejte v tenké
VISIVE,

Do not use to much cement to
Jjoin parts.

Use only cement for polystyrene
plastic.

K fixaci pouzivejte kolicky
nebo gumicky.

Use tweezers to pick up and
hold the small parts and rub-
ber band or tape to hold parts
together until the cement
dries.

Slozité zharveni si predmalujte
tuzkou.

In case the camouflage is

more complex draw the outlines
with pencil first, then paint
parts according to the

assembly diagram,

K malovani pouziveyte barvy,
které neleptaji polystyren.

Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose
based.

Obtisky nandsejte az na
vybarveny model.

Decals apply after assembly
and paiting.

- SYMBOLY

) oy
SN 7

Lepidlo na Nelepit MoZnost volby Odifznout Vyvrtat
polystyren
Polystyrene Do not cement Optional Cut off Drill
cement
Plastik Nicht kleben Wahlweise Abschneiden Bohren
Kleber
Coller & A ne pas coller Facultatil Retirer Forer
styrene
Styrene No engomar Opcional Separar Taladrar
cemento por corte
Klej na Nie kleie Wariant Odciat Wiercié
plastyk wykonania
Kaeit aan Hegkaentn Bapmant Orpezars Ceepants
IAACTMACCBE
Lepidlo na Nelepit' Moznost® volby Odrezat’ Vyvriatt
polystyrén

vyrobni druistvo Smér







Pouzité odstiny barev HUMBROL.:

KOVOVE SEDA
GUNMETAL

H 53

METALLGRAU

CERVENA
RED
ROT
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REZAVA
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OLIVOVA

6
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OLIVGRUN
KREMOVA

H 103

CREME

BiLA
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H

WEIR

E| YELLOW

F | OLIVEDRAB

G| CREAM

H| WHITE
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SVETLE ZELENA
LIGHT GREEN
HELLGUN

H 78
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STRIBRNA
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SILBER

CERNA
BLACK
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H 33

SCHWARZ

SVETLE SEDA
LIGHT GREY
HELLGRAU

H 147

A

B | SILVER

C

D




Curtiss SC-1, zkuSebni stroj vyrobniho zavodu v Columbusu, Ohio, 1944
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MORSKA MODR
SEABLUE
SEEBLAU
STREDNE MODRA
INTERMEDIATE BLUE
MITTELBLAU
BILA
WHITE
WEIR

INTERIERY SVETLE ZELENA

INTERIORS LIGHT GREEN

INTERIEURE | HELLGRUN

H 104

H 144

H 206

H 78

i

07
=7

99955
fiﬁ‘r‘

CERNA
BLACK H 33
SCHWARZ

ZLUTA
YELLOW H 154
GELB

KREMOVA
CREAM H 103
CREME

Pouzity priblizné odstiny barev HUMBROL




Curtiss SC-1, U.S. NAVY, 1947
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/ LESKLA MORSKA MODR
GLOSSY SEABLUE  H 15
GLANZSEEBLAU

BILA
WHITE H 206
WEIR

INTERIERY | SVETLE ZELENA
INTERIORS | LIGHT GREEN H 78
INTERIEURE | HELLGRUN

CERNA
BLACK H 33
SCHWARZ

ZLUTA
YELLOW H 154
GELB

Pouzity piiblizné odstiny barev HUMBROL




